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El Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona és una 
associació constituïda l’any 1997 amb la missió de configurar una aliança 
estratègica entre administracions públiques, organitzacions empresarials 
i sindicats, per impulsar la competitivitat de la indústria, fomentar la 
creació d’ocupació i millorar la cohesió social i la sostenibilitat al territori 
metropolità.

En el marc d’aquesta aliança, el Pacte Industrial ha aconseguit sumar 
les voluntats de 45 ajuntaments, 13 organitzacions empresarials, els 
2 sindicats majoritaris, la Generalitat de Catalunya, la Diputació de 
Barcelona, l’Àrea Metropolitana de Barcelona, 5 consells comarcals, 
6 universitats i diverses institucions vinculades al desenvolupament 
econòmic.

El Pacte Industrial s’ha distingit sempre pel caràcter innovador de les 
seves anàlisis i propostes, que tenen com a objectiu fomentar la 
competitivitat de la indústria metropolitana.
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Resum

L’objectiu d’aquest estudi és aportar propostes per millorar l’accessibilitat, 
tant en transport públic col·lectiu (TPC) com en modes no mecanitzats, de 
les quasi tres-centes mil persones que treballen als 728 polígons d’activitat 
econòmica de la Regió Metropolitana de Barcelona (RMB). Amb aquest pro-
pòsit, s’ha elaborat un índex que avalua l’accessibilitat en transport públic 
col·lectiu –autobús, metro, tramvia i tren-, de cada polígon de la RMB. S’ha 
realitzat també una anàlisi qualitativa dels polígons dels 45 municipis mem-
bres del Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona que inclou 
informació sobre l’accessibilitat a peu i en bicicleta. Els resultats de l’estudi 
mostren que un 80,6% dels treballadors gaudeixen d’una accessibilitat en TPC 
entre acceptable i molt bona, un 6,9% millorable i un 12,5% deficient o no ac-
cessible, quedant identificats els polígons amb majors necessitats de millora.

Resumen

El objetivo de este estudio es aportar propuestas para mejorar la accesibili-
dad, tanto en transporte público colectivo (TPC) como en modos no mecaniza-
dos, de las casi trescientas mil personas que trabajan en los 728 polígonos de 
actividad económica de la Región Metropolitana de Barcelona (RMB). Con este 
propósito, se ha elaborado un índice que evalúa la accesibilidad en transporte 
público colectivo -autobús, metro, tranvía y tren- de cada polígono de la RMB. 
Se ha realizado también un análisis cualitativo de los polígonos de los 45 mu-
nicipios miembros del Pacte Industrial de la Región Metropolitana de Barce-
lona que incluye información sobre la accesibilidad a pie y en bicicleta. Los 
resultados del estudio muestran que un 80,6% de los trabajadores disfrutan 
de una accesibilidad en TPC entre aceptable y muy buena, un 6,9% mejorable 
y un 12,5% deficiente o no accesible, quedando identificados los polígonos con 
mayores necesidades de mejora.

Abstract

This study aims to contribute suggestions for improving accessibility via both 
public transport and non-mechanised modes for the almost three-hundred 
thousand people working in the Barcelona Metropolitan Region’s 728 indus-
trial parks. With that purpose in mind, an index assessing the accessibility of 
all industrial parks in the region via public transport -bus, underground, tram 
and train- has been developed. A qualitative analysis of the industrial parks 
located in the 45 municipalities that are members of the Barcelona Metropo-
litan Region Industrial Pact has also been performed, including accessibility 
by foot and bicycle. The results indicate that accessibility via public transport 
ranges from adequate to very good for 80.6% of workers, for 6.9% it could be 
improved and for 12.5% it is either poor or non-existent. The study also iden-
tifies the industrial parks in need of the greatest improvement.
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Treballar per millorar la mobilitat a la Regió Metropolitana de Barce-
lona i, en concret, l’accessibilitat dels treballadors i les treballadores als 
centres de treball, ha estat un dels objectius principals del Pacte Industrial 
de la Regió Metropolitana de Barcelona des de la seva constitució l’any 1997.

Una mostra del compromís per millorar la mobilitat a la RMB és la pu-
blicació l’any 2003 del primer quadern del Pacte Industrial, Transport pú-
blic i treball. Disponibilitat de transport públic col·lectiu interurbà als polí-
gons industrials de la Regió Metropolitana de Barcelona. En aquest estudi 
es va fer la primera diagnosi conjunta i sistemàtica de l’accessibilitat als 
polígons industrials en transport públic col·lectiu del conjunt de la RMB.

Amb l’objectiu d’avançar en la millora de l’accessibilitat dels treballa-
dors als centres de treball, el Pacte Industrial va impulsar la realització del 
cinquè quadern, denominat Guia per a l’elaboració de plans de mobilitat 
als polígons industrials, publicat l’any 2007, així com dels treballs previs 
que li van servir de base, realitzats en col·laboració amb el Departament 
de Política Territorial i Obres Públiques de la Generalitat de Catalunya.

Posteriorment, el treball denominat Definició del gestor/a de la mobi-
litat en els polígons d’activitat econòmica. Una proposta del Pacte Indus-
trial de la Regió Metropolitana de Barcelona, publicat l’octubre de 2009, 
contenia una proposta de definició de la figura del gestor/a de la mobilitat 
en els polígons d’activitat econòmica, que va ser lliurat al Departament de 
Política Territorial i Obres Públiques de la Generalitat de Catalunya, amb 
el propòsit de facilitar el desenvolupament normatiu d’aquesta figura.

En aquesta ocasió, el Pacte Industrial, en col·laboració amb l’Autoritat 
del Transport Metropolità (ATM), ha volgut continuar amb una nova contri-
bució per a la millora de la mobilitat a la RMB, fent èmfasi en l’accessibilitat 
als llocs de treball situats en polígons d’activitat econòmica, per mitjà de 
la xarxa d’autobús, tren o metro. Així, aquest estudi es planteja com una 
actualització del Quadern 1 del Pacte Industrial, publicat el 2003, posant al 
dia la diagnosi de l’accessibilitat en transport públic col·lectiu als polígons 
d’activitat econòmica i, com ja és habitual en els quaderns del Pacte, in-
cloent un seguit de propostes elaborades a partir del consens dels mem-
bres integrants de la Comissió de Mobilitat del Pacte Industrial. 

Desitgem que aquest nou estudi us sigui d’utilitat, convençuts que la 
millora de l’accessibilitat en transport públic col·lectiu als polígons és un 
element clau per afavorir la competitivitat de la indústria metropolitana i 
la sostenibilitat del territori.

Carles Ruiz Novella
President del Comitè Executiu

Associació Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona



Un dels principals trets distintius del Pacte Industrial de la Regió Me-
tropolitana de Barcelona és el seu caràcter pioner en l’àmbit de la mobilitat. 
En aquest sentit, l’organització l’any 2001 de la jornada El model vigent de 
mobilitat i la seva incidència en la competitivitat, cohesió social i sostenibi-
litat de la RMB, va servir de punt de partida perquè la Comissió de Mobilitat 
del Pacte impulsés la realització de l’estudi Transport públic i treball. Dis-
ponibilitat de transport públic col·lectiu interurbà als polígons industrials 
de la Regió Metropolitana de Barcelona, que va ser publicat l’any 2003. 

Degut al temps ja transcorregut des de la seva publicació com a primer qua-
dern del Pacte, la comissió de mobilitat del Pacte va considerar necessari mi-
llorar la metodologia de càlcul d’accessibilitat i actualitzar els indicadors resul-
tants d’aquest estudi. Amb aquest propòsit, el Pacte Industrial, en col·laboració 
amb l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM), ha realitzat l’estudi relatiu a 
l’Accessibilitat en transport públic col·lectiu als polígons d’activitat econòmica 
de la RMB, que esdevé el quadern número 8 del Pacte Industrial. 

L’anàlisi que realitza l’estudi s’ha estructurat en dues parts diferen-
ciades: la primera, una anàlisi global quantitativa dels polígons d’activitat 
econòmica de tots els municipis de la RMB, basada en un criteri numèric 
d’accessibilitat; la segona, una anàlisi qualitativa de detall dels polígons 
d’activitat econòmica dels 45 municipis membres del Pacte Industrial, in-
cloent dades sobre els modes no motoritzats. El Pacte Industrial, a tra-
vés del Sistema d’Informació Metropolità d’Activitat Econòmica i Innovació 
(SIMAE), ha integrat la informació derivada de l’estudi, tant en el seu bloc 
d’indicadors de mobilitat com en les respectives fitxes de polígons, munici-
pis i comarques, i es pot consultar a www.pacteindustrial.org. 

Una mostra de l’orientació pràctica de l’estudi és que per a cada po-
lígon s’indica el tipus d’actuació que es recomana dur a terme per millo-
rar-ne l’accessibilitat en transport públic col·lectiu, que està englobada 
en algun dels següents cinc tipus: millora de l’accessibilitat en transport 
públic col·lectiu, millora de l’oferta d’autobús, millora de l’accessibilitat 
amb bicicleta; millora de l’accessibilitat a peu i, finalment, s’inclou una 
línia específica d’actuacions per als polígons més petits amb dificultats 
d’accessibilitat.

Aquest nou Quadern del Pacte és, per tant, una eina actualitzada i pràc-
tica que facilita la posada en marxa d’accions que garanteixin l’accés als 
treballadors i treballadores als centres de treballs localitzats en els polí-
gons, fonamentalment a través d’un sistema de transport públic col·lectiu 
segur, sostenible i econòmic. 

Juan José Casado Peña
President de la Comissió de Mobilitat

Associació Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona
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L’octubre de 2008, el Govern de la Generalitat de Catalunya va apro-
var el Pla Director de Mobilitat (PDM) de la Regió Metropolitana de Bar-
celona elaborat per l’Autoritat del Transport Metropolità de Barcelona 
(ATM). L’eix 7 d’aquest Pla té per objecte “garantir l’accessibilitat als 
Centres Generadors de Mobilitat” i proposava dur-lo endavant amb la 
col·laboració d’aquelles institucions de la Regió Metropolitana de Barce-
lona que en tinguessin responsabilitat pel seu assoliment.

El 12 de novembre de 2008 el Pacte Industrial i l’ATM van signar un 
conveni de col·laboració que té per objecte col·laborar en l’impuls de 
mesures per a la millora de la mobilitat, especialment en transport 
col·lectiu, als polígons industrials i les àrees d’activitat econòmica de la 
Regió Metropolitana de Barcelona.

Fruit d’aquest conveni, ha estat la participació del Pacte Industrial en 
la posada en marxa i seguiment de les mesures de l’eix 7 del PDM, mit-
jançant la Comissió de Mobilitat del Pacte, i l’actualització de l’Estudi re-
latiu a l’accessibilitat en transport públic col·lectiu als polígons d’activitat 
econòmica de la Regió Metropolitana de Barcelona que ja havien realit-
zat, per primer cop, ambdues institucions l’any 2003.

L’anàlisi de l’accessibilitat als polígons industrials s’emmarca en la 
necessitat de conèixer en profunditat la realitat de l’oferta de transport 
públic existent en cada polígon i, així, poder calcular d’una manera ajus-
tada els dèficits d’accessibilitat, amb la conseqüent millora de la planifi-
cació de la mobilitat dels polígons industrials.

L’activitat de planificació de la mobilitat que duen a terme l’ATM i 
totes les administracions que hi tenen competència en l’àmbit de la 
Regió Metropolitana de Barcelona es veu reforçada amb aquest estudi, 
que aporta una informació que, de ben segur, els serà de gran utilitat i 
que ha de servir per fer més eficients les propostes futures en matèria 
d’accessibilitat als polígons industrials.

Josep Anton Grau i Reinés
Director General 

Autoritat del Transport Metropolità de Barcelona 
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Resum 
EXECUTIU

Motivació i estructura de l’estudi

El present estudi, relatiu a l’accessibilitat als polígons d’activitat econò-
mica (PAE) de la Regió Metropolitana de Barcelona (RMB), es planteja com 
una actualització i millora del Quadern 1 del Pacte Industrial de la RMB, 
que datava de 2003. Després de presentar els principals antecedents, les 
dades bàsiques dels PAE de la RMB i dels municipis membres del Pacte 
Industrial, l’anàlisi de la informació s’ha estructurat en dues parts diferen-
ciades:

•	 Una anàlisi global quantitativa per polígons d’activitat econòmi-
ca de tots els municipis de la RMB, basada en un criteri numèric 
d’accessibilitat. Aquest indicador s’ha projectat sobre la superfície 
de polígons per tal d’extreure’n les conclusions pertinents.

•	 Una anàlisi qualitativa de detall dels polígons d’activitat econòmica 
dels 45 municipis membres del Pacte Industrial, incloent dades so-
bre els modes no motoritzats. Aquesta anàlisi inclou un diagnòstic a 
nivell municipal, amb les principals dades i amb un mapa.

Posteriorment, i considerant la informació analitzada en els dos punts 
anteriors, s’ha procedit a la realització de propostes per a la millora de 
l’accessibilitat, tant en transport públic col·lectiu (TPC) com en modes no 
mecanitzats.  Aquestes propostes de millora s’han descrit en grans eixos, 
indicant per a cada polígon quins eixos de mesures li són més convenients:

•	 Eix 1 de millora: millora global de l’accessibilitat en TPC al PAE, ele-
vant l’accessibilitat mitjana d’un polígon

•	 Eix 2 de millora: millora puntual de l’accessibilitat en TPC al PAE, 
corregint l’accessibilitat de zones concretes

•	 Eix 3 de millora: condicionament dels itineraris de vianants per a la 
utilització de bicicletes

•	 Eix 4 de millora: creació de nous vials per a bicicletes
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•	 Línia específica de millores per a polígons petits i amb més dificultat 
d’accessibilitat.

DADES GENERALS

La RMB compta amb 164 municipis, dels quals 144 tenen, com a mí-
nim, un PAE. En total, es comptabilitzen 728 PAE a la RMB, ocupant 16.729 
ha i on treballen 296.318 persones. El Pacte Industrial de la Regió Metro-
politana de Barcelona compta amb 45 municipis membres, que represen-
ten el 49,3% dels PAE, el 66,6% de la superfície industrial i el 75% del total 
dels treballadors.

La RMB disposa en el seu conjunt de 10.391 parades de transport pú-
blic col·lectiu. La gran majoria corresponen a parades de bus (10.039 pa-
rades) de les quals 4.265 són urbanes i 5.774 són interurbanes. La resta 
de parades, 352, corresponen als diferents modes ferroviaris, les quals es 
distribueixen: 116 parades de metro, 61 parades del tramvia, 103 parades 
del servei de Rodalies de Catalunya, 62 parades de Ferrocarrils de la Ge-
neralitat de Catalunya i 10 parades dels diferents funiculars. 

Totes aquestes parades són les que s’han considerat per calcular 
l’índex d’accessibilitat en transport públic col·lectiu (iATPC). No s’han uti-
litzat per al càlcul les línies ferroviàries de mitjà i llarg recorregut ni les 
d’alta velocitat. 

Anàlisi quantitativa mitjançant 					   
l’índex d’Accessibilitat en TPC (iATPC)

Per tal de valorar quantitativament l’accessibilitat en transport pú-
blic col·lectiu als polígons de la RMB s’ha desenvolupat l’iATPC, un in-
dicador numèric que valora, per a qualsevol punt del territori, el grau 
d’accessibilitat en TPC, entès com la suma d’accessibilitat a totes les lí-
nies de transport properes. Els modes de transport que s’han considerat 
per al seu càlcul són:

•	 Autobús, englobant autobusos interurbans, metropolitans i urbans

•	 Ferroviari, englobant Rodalies de Catalunya i FGC

•	 Metro, englobant el metro de Barcelona i el tramvia.
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Resum EXECUTIU

Els factors de què depèn el valor de l’iATPC són:

•	 Distància fins a la parada: si augmenta la distància fins a les parades 
de transport, el valor de l’iATPC es redueix exponencialment

•	 Oferta de les línies de transport: les línies que disposen de més fre-
qüència generen més accessibilitat

•	 Importància de la línia de transport: les línies que passen per zones 
molt poblades o enllacen amb el mode ferroviari (o, directament, són 
línies ferroviàries) generen més accessibilitat.

Amb el valor promig de l’iATPC a l’interior de cada PAE s’ha establert 
una divisió dels polígons segons el seu grau d’accessibilitat:

•	 A – Polígons amb molt bona accessibilitat: amb molta presència del 
transport públic

•	 B – Polígons amb bona accessibilitat: amb important presència del 
transport públic

•	 C – Polígons amb accessibilitat acceptable: amb presència del trans-
port públic

•	 D – Polígons amb accessibilitat millorable: amb reduïda presència 
del transport públic

Gràfic 1. Exemple d’irradiació d’accessibilitat des d’un grup de parades d’autobús i 
d’una estació de tren

Font: elaboració ALG.
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A nivell comarcal s’aprecien grans diferències entre els diferents 
territoris de la RMB:

•	 El 76% de superfície dels PAE i el 82% dels treballadors dels PAE de 
l’Alt Penedès tenen una accessibilitat deficient. L’Alt Penedès és la 
comarca amb una pitjor accessibilitat en transport públic col·lectiu.

•	 E – Polígons amb accessibilitat deficient: amb molt reduïda presèn-
cia del transport públic

•	 F – Polígons sense accessibilitat: amb indrets sense servei de trans-
port públic.

Els resultats d’aquesta anàlisi quantitativa mostren com els polígons 
radicats en municipis membres del Pacte Industrial disposen d’una millor 
accessibilitat:

•	 El 2,5% dels PAE de la RMB són no accessibles en transport públic 
col·lectiu, xifra que es redueix al 0,3% entre els polígons dels muni-
cipis membres del Pacte Industrial.

•	 En el cas dels PAE amb una accessibilitat deficient, el 26,9% dels 
PAE de la RMB s’engloben en aquesta categoria, per un 11,4% dels 
municipis membres del Pacte Industrial.

•	 Englobant els PAE de la RMB amb accessibilitat deficient i no acces-
sibles, es comptabilitzen 37.024 treballadors (12,5%). En el cas dels 
polígons que pertanyen a municipis del Pacte Industrial són 6.594 
treballadors (3%).

Accessibilitat 
TPC

Nombre de 
PAE % PAE Superfície 

(ha) % superfície Treballadors % treballa-
dors

No accessible 18 2,5% 144 0,9% 1.068 0,4%

Deficient 196 26,9% 3.040 18,2% 35.956 12,1%

Millorable 92 12,6% 1.617 9,7% 20.501 6,9%

Acceptable 208 28,6% 5.450 32,5% 75.988 25,6%

Bona 168 23,1% 5.023 30,0% 106.487 36,0%

Molt bona 46 6,3% 1.455 8,7% 56.318 19,0%

Total 728 16.729 296.318

Quadre 1.  Nombre de PAE, superfície i treballadors segons el grau d’accessibilitat de l’iATPC als PAE de la RMB

Font: elaboració ALG.
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•	 El Baix Llobregat és la segona comarca amb més superfície i treba-
lladors als seus PAE. Més del 64% dels treballadors disposa d’una 
bona o molt bona accessibilitat, però un 21% la tenen deficient.

•	 Tots els PAE del Barcelonès tenen una accessibilitat bona o molt 
bona, per la qual cosa és la comarca amb més accessibilitat.

•	 El Garraf disposa de molt poca superfície dedicada a PAE (447 ha) i 
un número de treballadors també baix (3.700). Aquests polígons te-
nen una accessibilitat molt dispar, però en general no és gaire bona 
(33% de la superfície de PAE amb accessibilitat deficient o nul·la).

•	 La presència de PAE al Maresme també és escassa, amb una super-
fície de 900 ha. També presenta grans disparitats en accessibilitat, 
amb més d’un 20% dels treballadors amb accessibilitat deficient o 
nul·la.

•	 El Vallès Occidental és la comarca amb més PAE i amb un major 
número de treballadors. Més del 80% dels seus polígons presenten 
accessibilitat bona o acceptable. A més, pocs polígons tenen acces-
sibilitat deficient.

•	 Al Vallès Oriental prop del 60% dels polígons disposen d’accessibilitat 
acceptable, encara que un 35% de la superfície dels PAE té accessi-
bilitat deficient o millorable.

Resum EXECUTIU

Accessibilitat 
TPC

Nombre de 
PAE % PAE Superfície 

(ha) % superfície Treballadors % treballa-
dors

No accessible 1 0,3% 15 0,1% 10 0,1%

Deficient 41 11,4% 755 6,8% 6.584 3,0%

Millorable 27 7,5% 845 7,6% 14.721 6,6%

Acceptable 106 29,5% 3.589 32,2% 49.659 22,3%

Bona 138 38,5% 4.488 40,2% 94.897 42,7%

Molt bona 46 12,8% 1.455 13,1% 56.318 25,3%

Total 359  11.147  222.189  

Quadre 2.  Nombre de PAE, superfície i treballadors segons el grau d’accessibilitat de l’iATPC, en PAE de municipis 
membres del Pacte Industrial

Font: elaboració ALG.



ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB18

‹‹
‹

Anàlisi quantitativa mitjançant qüestionari als municipis 
membres del Pacte Industrial  

La informació necessària per al redactat d’aquesta part s’ha obtingut 
essencialment dels resultats d’un qüestionari que s’ha realitzat als 45 mu-
nicipis membres. En aquesta enquesta s’incidia especialment en l’accés 
als PAE per mitjans no mecanitzats (a peu i bicicleta).

Amb les dades sorgides de l’enquesta, se n’extreuen les següents con-
clusions:

•	 El 14% dels PAE disposen de Pla de Mobilitat Específic (PME), amb un 
grau major al Garraf i menor al Vallès Oriental i a l’Alt Penedès.

Gràfic 3. Nombre de treballadors dels PAE de la RMB per grau d’accessibilitat en TPC i 
comarca

Font: elaboració ALG.

Gràfic 2. Superfície dels PAE de la RMB per grau d’accessibilitat en TPC i comarca

Font: elaboració ALG.
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Resum EXECUTIU

•	 El 50% dels polígons estan integrats en la trama urbana dels municipis, 
i la resta són aïllats. Tanmateix, un 61% dels llocs de treball s’ubiquen 
en els PAE adjunts a trames urbanes. El Maresme és la comarca on els 
polígons estan més integrats en trama urbana, i el Garraf la que menys.

•	 El 61% dels polígons disposen d’un accés específic a peu, encara que 
no sempre adaptat a persones amb mobilitat reduïda. El Barcelonès 
és la comarca on més accessos d’aquest tipus hi ha, i el Garraf allà 
on n’hi ha menys.

•	 El 23% dels PAE disposen d’un accés específic per a bicicletes, el 
Barcelonès és la millor comarca al respecte i el Garraf la que dispo-
sa de menys accessos.

•	 Molt pocs PAE disposen de parada de taxi, prop del 10%. El Maresme 
és la comarca on relativament n’hi ha més, però el valor és igual-
ment molt baix.

•	 Els serveis d’autobús d’empresa són escassos, però no inexistents. 
Sobretot són proposats per les grans empreses industrials.

Propostes de millora

La millora de l’accessibilitat es pot realitzar mitjançant un gran núme-
ro d’actuacions, que aquest estudi ha agrupat en eixos:

•	 Millora de l’accessibilitat en transport públic col·lectiu. Donada la ri-
gidesa del mode ferroviari, es proposa la millora de l’oferta d’autobús. 
Aquestes millores poden dirigir-se a incrementar l’accessibilitat glo-
bal d’un PAE que estigui mal comunicat, o bé només a millorar la 
connexió d’una part del polígon que localment estigui mal servida, 
per exemple variant la ubicació de les parades. Correspon als eixos 1 
i 2 d’actuacions de millora.

•	 Millora de l’accessibilitat amb bicicleta. Per als polígons que ja dis-
posin d’un accés específic a peu, i sempre que disposin d’una mida 
mínima, es proposa el condicionament per a utilització també amb 
bicicleta. Correspon als eixos 3 i 4 d’actuacions de millora.

•	 Millora de l’accessibilitat a peu. Per aquells polígons que es trobin 
integrats o molt propers als nuclis urbans, i disposin d’una mida mí-
nima, es proposa que disposin d’un itinerari específic d’accés amb 
aquest mode. Es tracta de l’eix 5 d’actuacions de millora.

•	 Finalment, es considera una línia específica d’actuacions per als PAE 
més petits amb dificultats d’accessibilitat.
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ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

INTRODUCCIÓ1
El present estudi relatiu a l’accessibilitat en transport públic col·lectiu 

(TPC) als polígons d’activitat econòmica (PAE) de la Regió Metropolitana 
de Barcelona (RMB) és una iniciativa del Pacte Industrial de la RMB que 
compta amb la col·laboració de l’Autoritat del Transport Metropolità. El 
treball té com a objectiu continuar millorant la mobilitat a la RMB posant 
un èmfasi especial en el fet de disposar d’autobús, tren o metro en bones 
condicions per accedir al lloc de treball en un temps raonable i de forma 
sostenible.

L’estudi es planteja com una actualització del Quadern 1 del Pacte In-
dustrial de la RMB (2003), en què s’efectuava una diagnosi de l’accessibilitat 
en TPC als polígons industrials en dos nivells d’aproximació: per una ban-
da l’accessibilitat global a la totalitat dels polígons de la RMB i per l’altra 
l’estudi més detallat de l’accessibilitat als polígons de municipis membres 
del Pacte Industrial. Aquest estudi manté aquest plantejament.

El treball s’inicia amb un estudi d’antecedents del Quadern 1 i amb el 
marc normatiu i documents de referència en matèria d’accessibilitat als 
polígons d’activitat econòmica, inclosos en el capítol 2. En base a aques-
tes referències, en el capítol 3 es defineix un criteri d’accessibilitat als 
polígons mitjançant transport públic col·lectiu i s’estableix la metodologia 
utilitzada per al càlcul d’un índex a partir del tractament de les dades amb 
un Sistema d’Informació Geogràfica (SIG), alimentades per les bases de 
dades actualitzades de diferents sistemes d’informació. També es defineix 
la metodologia de detall per als municipis membres del Pacte Industrial 
amb tècniques més qualitatives.

Els següents capítols inclouen els resultats de l’anàlisi de l’accessibilitat, 
tot fent referència als dos nivells diferenciats:

•	 En el capítol 4 es realitza una anàlisi global quantitativa per polígons 
d’activitat econòmica dels 164 municipis de la RMB, basada en el 
criteri numèric d’accessibilitat en TPC definit en el punt metodològic 
anterior.
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‹‹
‹•	 En el capítol 5 es realitza una anàlisi qualitativa de detall pels po-

lígons d’activitat econòmica dels 45 municipis membres del Pacte 
Industrial, que mitjançant una enquesta incorpora l’accessibilitat a 
peu i amb bicicleta, així com d’altres informacions detallades i un 
diagnòstic per municipi.

Finalment, en el capítol 6 es descriuen algunes línies de propostes de 
mesures de millora de l’accessibilitat als polígons que tenen una accessi-
bilitat menor.

Per altra banda, la informació derivada de l’estudi s’ha integrat en el 
Sistema d’Informació Metropolità d’Activitat Econòmica i Innovació (SI-
MAE) del Pacte Industrial de la RMB, tant en el seu bloc d’indicadors de 
mobilitat, com en les respectives fitxes de polígons, municipis i comarques 
(www.pacteindustrial.org/SIMAE).
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D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

‹‹‹
ANTECEDENTS
I MARC
NORMATIU2

2.1  Antecedents: 							     
Quadern del Pacte Industrial 1 

El Quadern 1 del Pacte Industrial, titulat “Transport públic i treball. 
Disponibilitat de transport públic col·lectiu interurbà als polígons indus-
trials de la Regió Metropolitana de Barcelona” i publicat l’any 2003, va ser 
el primer estudi en termes de mobilitat de l’Associació Pacte Industrial de 
la Regió Metropolitana de Barcelona.

Aquest estudi va ser pioner, en la mesura que va realitzar per primera 
vegada la diagnosi conjunta i sistemàtica de l’accessibilitat als polígons 
industrials en transport públic i col·lectiu de la Regió Metropolitana de 
Barcelona.

Aquest document parteix de la base que per accedir en bones con-
dicions als llocs de treball situats en els polígons industrials de la RMB 
resulta necessària una bona diagnosi de la disponibilitat de transport pú-
blic col·lectiu interurbà (TPCI). L’estudi disposa de dues parts clarament 
diferenciades que presenten una metodologia, uns objectius i uns àmbits 
territorials complementaris:

•	 En la primera part es realitza una anàlisi quantitativa de l’accessibilitat 
en TPCI al conjunt de la RMB. Es va efectuar mitjançant el càlcul de 
la distància des del centre de cada polígon industrial a la parada de 
transport més propera.

•	 En la segona part es realitza una anàlisi qualitativa de l’accessibilitat 
als polígons dels municipis membres del Pacte Industrial de la RMB. 
Es tractava d’una anàlisi de detall en base a informació proporciona-
da pels mateixos municipis i pels agents socials del territori.

Aquestes anàlisis van permetre elaborar una primera llista dels mu-
nicipis membres del Pacte Industrial amb els polígons més deficitaris pel 
que fa a la seva accessibilitat en TPCI, així com el nombre de treballadors 
afectats.
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‹Un cop realitzada aquesta diagnosi, el Quadern 1 arribava a diverses 

conclusions:

•	 Pel conjunt de la RMB, el 20% de la superfície de polígons industrials 
tenia un dèficit greu d’accessibilitat en TPCI, i 58 dels seus municipis 
tenien algun polígon amb dèficit greu d’accessibilitat en TPCI.

•	 El dèficit d’accessibilitat era més important a la comarca de l’Alt Pe-
nedès, on el 54% dels polígons tenien una accessibilitat dolenta. En 
canvi, la comarca que menys problemes presentava era el Garraf, 
amb el 7% dels polígons amb accessibilitat deficient.

•	 Els municipis del Pacte Industrial concentraven el 65% de la super-
fície industrial de la RMB, de la qual un 15% tenia un clar dèficit 
d’accessibilitat.

•	 15 dels 45 municipis del Pacte Industrial tenien algun polígon amb 
dèficit greu d’accessibilitat, afectant 144.370 treballadors de 30 àrees 
industrials.

El document finalitzava amb la proposta d’una sèrie de mesures 
genèriques per a la millora de l’accessibilitat als polígons, com ara la in-
clusió de nous serveis de transport públic col·lectiu o l’extensió de línies 
existents, la millora de les freqüències de pas o la promoció del transport 
públic.

Gràfic 4. Quadern 1 del Pacte Industrial Superfície industrial accessible en TPCI per intervals de temps a la 
RMB

Font: Quadern 1 del Pacte Industrial.
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‹‹‹ 2.2  Marc normatiu i documents de referència 		
en matèria d’accessibilitat als PAE

A continuació es comentarà el marc normatiu, així com documents de 
referència, que tracten sobre l’accessibilitat a polígons d’activitat econò-
mica (PAE):

Marc normatiu
•	 Llei de Mobilitat 9/2003 i Directrius Nacionals de Mobilitat	
•	 Pla Director de Mobilitat de la RMB
•	 Pla de Transport de Viatgers de Catalunya
•	 Decret 344/2006 de regulació dels estudis d’avaluació de mobilitat 

generada.

Documents de referència
•	 Quadern 5 del Pacte Industrial de la RMB
•	 Definició del gestor/a de la mobilitat en els polígons d’activitat econò-

mica. Una proposta del Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de 
Barcelona 

•	 Anàlisi de línies d’autobús d’aportació a les estacions ferroviàries de 
la RMB (ATM)

•	 Documentació del projecte Gesmopoli.

Marc normatiu

La Llei de Mobilitat 9/2003 de Catalunya posa les bases de la planifica-
ció de la mobilitat, que haurà de ser sostenible i d’àmplia cobertura terri-
torial. Defineix el paper de les Directrius Nacionals, els Plans de Mobilitat 
i la resta de documents de planificació. Les Directrius Nacionals de Mo-
bilitat van ser aprovades per la Conselleria de Política Territorial i Obres 
Públiques de la Generalitat de Catalunya el 2006. Quant a l’accessibilitat 
als PAE, la directriu número 5 és: “Assegurar l’accessibilitat als centres de 
treball i estudi i evitar l’exclusió social en la incorporació al món laboral i 
acadèmic”. Aquesta directriu es detalla en diferents punts, d’entre els que 
destaquen:

•	 5.1: Impulsar l’elaboració de plans de mobilitat als centres d’activitat 
i fer les taules de seguiment corresponents.

•	 5.2: Millorar l’oferta dels mitjans de transport col·lectius cap als po-
lígons industrials i els centres d’activitat allunyats de la xarxa urba-
na de transport.

•	 5.7: Facilitar la conversió dels autobusos d’empresa en autobusos de 
polígon.

2. ANTECEDENTS I MARC NORMATIU
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‹‹
‹El Pla Director de Mobilitat de la RMB 2008-2012 defineix el dret a 

l’accessibilitat com a imprescindible per aconseguir la sostenibilitat social: 
“[...] un dels primers objectius del PDM és reduir l’exclusió social que han 
originat els canvis en l’ordenació del territori i la dispersió de residència i 
lloc de treball [...]” “Els objectius que es marcarà el Pla han de treballar per 
[...] dotar aquests centres generadors de mobilitat d’un bon servei de trans-
port públic el més ben comunicat possible, garantint el dret a l’accessibilitat, 
primer principi inspirador de la Llei de la Mobilitat i del PDM.”

El Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2008-2012 (PTVC) és el 
pla territorial sectorial que defineix les directrius i les línies d’actuació 
pel que fa a l’oferta de serveis de transport públic a Catalunya, així com 
la gestió del sistema. El PTVC incorpora com a línia d’actuació pròpia la 
realització de serveis en polígons industrials, preveient l’acompliment de 
l’acord per a la internacionalització, la qualitat de l’ocupació i la competi-
tivitat de l’economia catalana.

El Decret de la Generalitat de Catalunya 344/2006, de regulació dels 
estudis d’avaluació de mobilitat generada, desenvolupa la Llei 9/2003, de 

Gràfic 5. Programa de nous serveis de TPR i proposta de Bus Express a la RMB segons el PDM de la RMB

Font: PDM de la RMB.
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‹‹‹ 13 de juny, de la mobilitat. El Decret determina quin és el contingut que 
han de tenir els diferents tipus d’estudis d’avaluació de la mobilitat gene-
rada que s’esmentaven en la Llei, i en concreta la tramitació. L’estudi és 
obligatori en els següents casos:

•	 Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis

•	 Planejament urbanístic general i llurs revisions o modificacions, que 
comportin nova classificació del sòl urbà o urbanitzable

•	 Planejament urbanístic derivat i llurs modificacions, que tinguin per 
objectiu la implantació de nous usos o activitats.

La finalitat dels estudis de mobilitat generada és determinar l’impacte 
en les xarxes de transport preexistents dels nous desenvolupaments, i 
calcular una compensació per la sobrecàrrega en la seva utilització.

Altres documents de referència

El Quadern número 5 del Pacte Industrial correspon a la “Guia per a 
l’elaboració de plans de mobilitat als polígons industrials” (2007). En aquest 
document es detalla la metodologia general d’elaboració d’un pla de mobi-
litat per a un polígon industrial i les seves diferents fases, començant per la 
diagnosi funcional, i seguint per l’elaboració del pla estratègic, on es defi-
neixen els objectius que es volen assolir, el disseny de les propostes d’actuació 
per assolir els objectius, i la definició de les metodologies i indicadors per a 
l’avaluació i el seguiment del pla. La guia pretén ser un instrument de norma-
lització metodològica per a l’elaboració de Plans de Mobilitat Específics per a 
qualsevol tipus de polígon industrial, i ser una eina útil per contribuir al des-
envolupament d’una mobilitat més sostenible que faciliti l’accessibilitat de les 
persones als seus llocs de treball en transport públic col·lectiu.

El document “Definició del gestor/a de la mobilitat en els polígons 
d’activitat econòmica. Una proposta del Pacte Industrial de la Regió Me-
tropolitana de Barcelona” (2009) és una proposta impulsada pel Pacte In-
dustrial, fruit del consens dels seus membres, que va ser presentada al 
Departament de Política Territorial i Obres Públiques de la Generalitat de 
Catalunya perquè disposés d’un document de referència per a l’elaboració 
del reglament que desenvolupi la disposició addicional tercera de la Llei 
9/2003 de la mobilitat. El document parteix d’una anàlisi dels elements 
clau a considerar en la gestió de la mobilitat en els polígons d’activitat 
econòmica, i té com a nucli central la proposta de dependència i les fun-
cions que el gestor/a de la mobilitat dels polígons ha de desenvolupar, així 
com la proposta del seu perfil professional.

2. ANTECEDENTS I MARC NORMATIU
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‹‹
‹L’estudi de l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM) “Anàlisi de les 

línies d’autobús d’aportació a les estacions ferroviàries de la RMB” (2010) 
considerava els nuclis de població, els polígons industrials, els centres 
universitaris i els centres comercials com a elements que requerien una 
bona accessibilitat en ferrocarril o en autobús llançadora cap al ferrocarril. 
La principal conclusió de l’estudi era que els principals nuclis de població 
i polígons industrials que no tenen estació ferroviària associada ja dispo-
sen de serveis d’aportació adequats. No obstant, l’estudi fa èmfasi en el 
nivell deficient d’informació que s’ofereix als usuaris que han de realitzar 
aquests trajectes, i proposa millorar-la en dues direccions:

•	 Informació prèvia al desplaçament. L’usuari ha de poder planificar i 
conèixer el seu viatge, fins i tot si desconeix la zona. La informació 
hauria de contenir mapes de detall d’ubicació de parades.

•	 Informació durant el desplaçament. Són necessàries indicacions so-
bre com arribar a les parades d’autobús i de tren.

El projecte Gesmopoli estava liderat per l’Àrea de Medi Ambient de la 
Diputació de Barcelona, finançat pel programa LIFE de la Unió Europea 
i hi van participar com a entitats associades el Centre per a l’Empresa i 
el Medi Ambient (Generalitat de Catalunya), els sindicats UGT i CCOO i la 
Federació de Societats Laborals de Catalunya. Durant els seus tres anys 
de durada (2006-2008), l’objectiu principal va ser promoure la mobilitat 
sostenible, tot afavorint la connectivitat entre els nuclis urbans i els polí-
gons industrials de Catalunya. D’entre tota la producció de Gesmopoli, en 
destaca la Guia Tècnica per elaborar i aplicar pactes per a la mobilitat.
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D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

‹‹‹
METODOLOGIA
DEL CÀLCUL
DE L’ACCESSIBILITAT3

3.1  CRITERIS I METODOLOGIA D’ANÀLISI GLOBAL 		
DE L’ACCESSIBILITAT EN TPC ALS PAE DE LA RMB 

Per tal de definir un índex d’accessibilitat racional, coherent i adaptat 
al propòsit del present estudi, s’ha realitzat un recull de referències de 
diferents estudis que tracten sobre accessibilitat i la seva quantificació:

•	 Quadern 1 del Pacte Industrial de la RMB (2003)

•	 Quadern 5 del Pacte Industrial de la RMB (2007)

•	 Decret 344/2006 de regulació dels estudis de mobilitat generada, de 
la Generalitat de Catalunya

•	 “Measuring Public Transport Accessibility Levels” de Transport for 
London (2010)

•	 “Evaluating Accessibility for Transportation Planning” del Victoria 
Transport Policy Institute (2011)

•	 “Aplicación de una nueva metodología de análisis de la movili-
dad de trabajadores en Polígonos Industriales” del CENIT (Centre 
d’Innovació del transport, UPC) (2008).

L’índex d’accessibilitat en TPC (iATPC) que s’adopta en aquest estu-
di està basat en l’índex proposat per l’autoritat londinenca “Transport for 
London”. Es tracta d’una avaluació de l’accessibilitat que genera cada 
mode de transport en qualsevol punt del territori. L’índex no contempla 
l’accés als PAE a peu o amb bicicleta, sinó únicament l’accés en transport 
públic (autobús, metro, tramvia i tren). Per contra, sí que contempla el 
desplaçament a peu com a final d’una cadena intermodal de modes de 
transport.
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Algunes característiques generals de l’índex són:

•	 El nivell d’accessibilitat d’un punt es veu incrementat pel nombre 
d’expedicions de transport, i es veu disminuït amb la distància fins a 
les parades on circulen aquestes expedicions.

•	 El nivell d’accessibilitat en qualsevol punt del territori és la suma 
de l’accessibilitat generada pel servei d’autobusos, el tren i el metro 
(que inclou el tramvia).

Font / estudi 
Parada de 

transport que 
considera

Distància 
màxima a 

recórrer a peu 

Raonament 
d’obtenció 
distància 
màxima 

Considera-
cions sobre 

el càlcul de la 
distància 

Tipus 
d’indicador 

d’accessibilitat 

Quadern 1 
del Pacte 
Industrial 

Tren / 
autobús 

750 m 
(acceptable 

fins a 1.500 m) 

10 minuts 
(o 20 min.) 
caminant 

a 4,5 km/h.

Fins a 
centroide 

del polígon
Distància 
euclidiana 

Binari:
“Accessible” o

“No accessible”

Quadern 5 
del Pacte 
Industrial 

Tren (àrea 
d’influència) (*) 800 m No es dóna, 

però es diu que 
els vianants hi 
accedeixen a 

4,5 km/h.

No queda 
explicitat (*)

Autobús (àrea 
d’influència) (*) 400 m 

Decret 
Mobilitat 
Generada 

(Generalitat 
de Catalunya) 

Tren / 
autobús 750 m -

Mesurat 
sobre vorera

Binari:
“Accessible” o

“No accessible”Tren /
 autobús des

d’implantacions
singulars

500 m -

Transport 
for London 

Tren 960 m 
12 minuts 
caminant 

a 4,8 km/h.
Distància 
euclidiana

Índex segons 
distància a 
la parada 

i expedicions
Autobús 640 m 

8 minuts
caminant 

a 4,8 km/h.

Quadre 3.  Referències d’indicadors de distància a parades de transport i metodologies d’accessibilitat

(*) Aquestes són distàncies de referència per calcular el temps mitjà de desplaçament intern del polígon, no per calcular 
un indicador d’accessibilitat al polígon.

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ •	 L’índex d’accessibilitat d’un polígon per a un mitjà de transport de-
terminat és la suma del nivell d’accessibilitat de tots els punts del 
polígon per a aquest mitjà de transport.

•	 Els modes ferroviaris (metro, tramvia i tren) generen més nivell 
d’accessibilitat que una línia d’autobús. Semblantment, una línia 
d’autobús que enllaça amb el mode ferroviari genera més nivell 
d’accessibilitat que una que no ho fa.

•	 En igualtat de la resta de supòsits, una línia de transport (autobús, 
metro, tramvia o tren) amb més cobertura poblacional genera més 
nivell d’accessibilitat que una que només circula per indrets amb 
poca població.

Recollint aquests supòsits, la formulació matemàtica per al valor 
d’accessibilitat en un PAE i qualsevol (Ai) és:

Per a les línies j corresponents a autobús:

Per a les línies j corresponents a tren:

Per a les línies j corresponents a metro i tramvia:

On:

•	 i és el PAE del que s’està calculant l’accessibilitat

•	 j són les línies de transport de la RMB: autobús urbà i interurbà, tren, 
metro i tramvia

•	 Si és la superfície del PAE i 1

3. Metodologia del càlcul d’accessibilitat

1 La superfície de càlcul utilitzada al programari GIS (“píxel”) correspon a un quadrat de 20 m 
de costat
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‹‹
‹•	 dj és la distància des del punt considerat fins a la parada més prope-

ra de la línia de transport j

•	 dmax és la distància màxima que es recorre a peu des d’una parada de 
transport. Més enllà d’aquesta distància, l’accessibilitat és nul·la. Es 
considera dmax=1.300 m, la distància que pot recórrer una persona en 
20 minuts a peu.

•	 C dist (dj) és el factor de decreixement de l’accessibilitat en funció de 
la distància fins a la parada més propera de la línia j. Aquest decrei-
xement és exponencial i segueix la següent expressió:

 

Aquesta expressió és la funció exponencial més senzilla i compleix les 
dues condicions de contorn que es requereixen als extrems:

- C dist (0)=1. És a dir, a 0 metres de la parada més propera de la 
línia j (quan s’està físicament sobre la parada), el factor val 1 i 
l’accessibilitat no es veu penalitzada per distància a la parada.

- C dist (dmax)=0. Quan s’està a la distància màxima que es pot recórrer 
a peu des de la parada més propera, l’accessibilitat és nul·la.

El factor de decreixement de l’accessibilitat té una forma exponencial, 
per tal de reflectir que la pèrdua d’accessibilitat amb la distància cada cop 
és menor conforme augmenta la distància a la parada. És a dir, que no es 
perd tanta accessibilitat passant de 900 a 1000 m d’una parada que pas-
sant de 200 m a 300 m, encara que en els dos supòsits ens hi allunyem 100 
m. En aquesta formulació, s’observa com l’accessibilitat és sempre menor 
que en el cas d’una funció lineal:

j

j

j

Gràfic 6. 
Variació 
exponencial 
del coeficient 
de distància 
segons la 
distància a 
la parada

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ •	 C oferta és la valoració de l’oferta de la línia j a través del nombre 
d’expedicions diàries. A més nivell d’oferta, més accessibilitat del 
territori servit per aquella línia.

• C pobl és un factor que valora la importància territorial de la línia j, par-
tint de la suposició que una línia que travessa zones molt poblades 
genera més accessibilitat que una línia que travessa una zona amb 
poca població. Es defineix pob servida com la població a la qual serveix 
de forma directa la línia j. Aquesta població es calcula sumant la 
població de totes les seccions censals2 en què la línia efectua para-
da. Es defineix la població servida mínima com la població que està 
servida per la línia que menys població comprèn:

 

El factor d’importància territorial s’obté mitjançant una expressió que 
utilitza la funció logaritme per tal de minimitzar les diferències entre 
línies de transport que tinguin poblacions servides molt diferents:

 

• C ferrov és un factor que afegeix o treu accessibilitat a una línia de trans-
port j segons la seva relació amb el mitjà ferroviari, perquè es consi-
dera que una línia de tren, metro o tramvia aporta més accessibilitat 
que una línia d’autobús. De manera semblant, una línia d’autobús 
que permet la intermodalitat amb el tren també aporta més accessi-
bilitat que una línia que no la possibilita.

- C ferrov=1,2  si la línia j és de tren, de tramvia o de metro

- C ferrov=1 si la línia j és d’autobús, però alguna de les seves parades 
es troba a menys de 300m d’una línia de tren, de tramvia o de 
metro

- C ferrov=0,8 si la línia j és d’autobús, i no efectua cap parada a menys 
de 300 m d’una línia de tren, de tramvia o de metro.

L’indicador d’accessibilitat considerat té una base de càlcul diferent de 
la utilitzada en el Quadern 1 del Pacte Industrial (2003), ja que en aquell 
Quadern només es preveia una avaluació binària de l’accessibilitat 
en un PAE (accessible/no accessible), i en aquest estudi s’ha plan-
tejat un indicador numèric. Una altra novetat és la diferenciació de 
l’accessibilitat segons mode de transport.

3. Metodologia del càlcul d’accessibilitat

j

j

j

j

j

j

j

2 La secció censal és la divisió de major detall del nombre d’habitants sobre un territori, 
subdividint el nivell municipal.
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Concepte Quadern número 1 
Pacte Industrial 

Estudi accessibilitat PAE
Pacte Industrial 2011 

Indicador d’accessibilitat  Tipus binari: 
Accessible / No accessible Valor numèric: Ai

Consideració dels diferents 
punts de cada polígon

No 
(únicament considera 

centroide) 

Sí 
(mitjana d’accessibilitat, 

mínima, màxima, desviació 
estàndard) 

Avaluació diferenciada 
per a cada mode 

de transport públic
No

Sí, 
detall d’accessibilitat 

en mode autobús, tren 
i metro 

Gradació segons nivell 
d’accessibilitat 

Sí (3 nivells 
en funció de la distància):

•	 Accessibilitat relativament 
acceptable

•	 Accessibilitat intermèdia
•	 Dèficit d’accessibilitat

Sí (6 nivells):

•	 A: molt bona accessibilitat
•	 B: bona accessibilitat
•	 C: accessibilitat acceptable
•	 D: accessibilitat millorable
•	 E: accessibilitat deficient
•	 F: sense accessibilitat

Exemple gràfic 

Quadre 4.  Comparació de la definició d’accessibilitat del Quadern 1 (2003) amb l’indicador proposat

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ 3.2  Criteris i metodologia d’anàlisi específica dels PAE 
dels municipis membres del Pacte Industrial de la RMB 

Per tal de completar la informació referent a l’accessibilitat a peu i 
amb bicicleta als polígons d’activitat econòmica (PAE) dels municipis 
membres del Pacte Industrial, es va dur a terme una consulta als munici-
pis membres de l’Associació. Es va preparar un qüestionari3 personalitzat 
per a cada consistori, que es va enviar a mitjans del mes de febrer de 2011. 
Aquest formulari estava dividit en 9 seccions:

1.	 Pla de Mobilitat Urbana de la localitat. Demanda d’informació so-
bre el PMU del municipi i la seva vigència.

2.	 Estructura del municipi i inserció dels polígons d’activitat econò-
mica. Enumeració dels PAE de la localitat i demanda d’informació 
sobre quins d’ells tenen un Pla de Mobilitat Específic (PME) aprovat. 
Demanda d’identificació dels polígons que formen part del continu 
urbà i dels polígons aïllats.

3.	 Transport públic col·lectiu per carretera. Informació sobre servei 
d’autobusos urbans i interurbans al municipi i a cada PAE en con-
cret.

4.	 Autobusos d’empresa i de polígon. Demanda d’informació sobre 
serveis de transport específics per a treballadors d’un polígon o 
d’una empresa en concret.

5.	 Altres serveis de transport públic al municipi. Informació sobre 
serveis de taxi, funiculars, i altres transports... del municipi i de 
cada PAE.

6.	 Accés als polígons d’activitat econòmica amb bicicleta. Informa-
cions sobre si el municipi disposa de xarxa de carrils bicicleta, i 
sobre els accessos i la xarxa interna de cada PAE.

7.	 Accés als PAE a peu. Demanda d’informació sobre itineraris d’accés 
a cada PAE a peu, i sobre si possibiliten l’accés de persones amb 
mobilitat reduïda.

8.	 Valoració de les necessitats de mobilitat. Valoracions subjectives 
de l’Ajuntament sobre les necessitats de mobilitat del municipi i 
el grau de satisfacció amb el transport públic existent actualment. 
Proposta de millores per part de l’Ajuntament.

9.	 Altres dades que l’Ajuntament consideri de rellevància.

3. Metodologia del càlcul d’accessibilitat

3	Es pot consultar el model de qüestionari a l’annex II del document.
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‹‹
‹El nivell de resposta dels ajuntaments als requeriments d’informació 

ha estat molt satisfactori: el 89% va respondre, i agrupen en el seu territo-
ri el 90% dels PAE de la RMB. Aquest alt nivell de resposta ha possibilitat 
un estudi molt complet de l’accessibilitat als PAE dels municipis membres 
del Pacte Industrial. Per als municipis que no han contestat l’enquesta 
s’ha buscat la informació per altres vies, però sense efectuar la valoració 
subjectiva de l’accessibilitat que es demanava als ajuntaments.

Gràfic 7.  Nivell de resposta a la demanda d’informació

Font: elaboració ALG.

Per municipis

Enquesta contestada Enquesta no contestada

Per treballadorsPer PAE
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ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

‹‹‹ Índex 
d’Accessibilitat 
(iATPC) dels 
PAE de la RMB 
(quantitatiu)

En el present apartat s’analitzen els resultats de la disponibilitat de 
transport públic col·lectiu (TPC) als polígons d’activitat econòmica (PAE) 
de la Regió Metropolitana de Barcelona (RMB) en base a la metodologia de 
càlcul de l’índex d’accessibilitat en TPC esmentada en el capítol anterior.

4.1  									       
Oferta de les àrees industrials a la RMB

La RMB disposa de 728 PAE distribuïts en 144 del seus 164 municipis. 
D’aquests 728 PAE, 359 pertanyen als 45 municipis membres del Pacte In-
dustrial. La superfície que ocupen tots els polígons de la RMB és de 16.729 
ha. Aquesta superfície representa el 5,2% del conjunt del territori. 

4

Comarca Superfície PAE (ha) Superfície (ha) % PAE / comarca

Alt Penedès 1.257 59.269 2,1%

Baix Llobregat 3.983 48.599 8,2%

Barcelonès 2.163 14.575 14,8%

Garraf 447 18.511 2,4%

Maresme 898 39.853 2,3%

Vallès Occidental 5.009 58.313 8,6%

Vallès Oriental 2.973 85.098 3,5%

Total 16.729 324.218 5,2%

Quadre 5.  Superfície dels PAE per comarques

Font: elaboració ALG.

Per comarques, la concentració de polígons és elevada al Vallès Occi-
dental, al Baix Llobregat i al Barcelonès, ja que aquestes suposen el 66,7% 
de la superfície industrial de la RMB. En menor mesura i per ordre, la 
resta de polígons es distribueixen pel Vallès Oriental, l’Alt Penedès, el Ma-
resme i el Garraf.
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La distribució dels polígons està estructurada al voltant dels grans nu-
clis de població i al llarg de les principals vies i nodes de comunicació viaris 
i ferroviaris. Destaca la concentració de polígons i activitats econòmiques 
en els eixos de la segona corona metropolitana i les seves extensions (AP7, 
A2, C-58, C-16, C-17) així com el Delta del Llobregat i les principals vies de 
comunicació del Baix Llobregat. 

4.2  									       
Oferta de TPC a la RMB

La RMB disposa en el seu conjunt de 10.391 parades de transport pú-
blic col·lectiu. La gran majoria corresponen a parades de bus (10.039 pa-
rades) de les quals 4.265 són urbanes i 5.774 són interurbanes. La resta de 
parades, 352, corresponen als diferents modes ferroviaris.

Pel que respecta a les parades de bus, s’ha considerat que les línies 
urbanes són les dels municipis en àmbit urbà més les gestionades per 
l’Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB), incloses les operades per Trans-
ports Metropolitans de Barcelona (TMB). Les interurbanes corresponen a 
la resta de línies que depenen de la Direcció General de Transport i Mobi-
litat (DGTM) i que connecten més d’un municipi com a mínim. 

Mapa 1. Distribució dels PAE de la RMB per comarques i la xarxa principal de carreteres 

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹

4. Índex d’Accessibilitat (iATPC) dels PAE de la RMB (quantitatiu)

Dins dels modes ferroviaris s’han considerat les parades del metro 
(8 línies i 116 parades), del tramvia (6 línies i 61 parades), el servei de 
Rodalies de Catalunya (7 línies i 103 parades), les de Ferrocarrils de la 
Generalitat de Catalunya (12 línies i 62 parades) i els diferents funiculars 
(Montjuïc, Vallvidrera i Gelida). 

Totes aquestes parades són les que s’han considerat per calcular 
l’índex d’accessibilitat en transport públic col·lectiu (iATPC), a excepte de 
les de Telefèrics, que per la seva naturalesa s’han descartat en el model. 
Tampoc s’ha utilitzat per al càlcul les línies ferroviàries de mitjà i llarg re-
corregut ni les d’alta velocitat. 

Tipologies TPC Organisme depenent Nombre de parades 

Bus 10.039

Urbà TMB, AMB i d’altres en funció 
de cada municipi 4.265

Interurbà DGTM 5.774

Tipologies TPC Línies ( i nombre) Nombre de parades 

Ferroviari 352

Metro L1, L2, L3,L4, L5, L9, L10 i L11 
(8 línies) 116

Tramvia T1, T2, T3, T4, T5 i T6 
(6 línies) 61

Rodalies Catalunya R1, R2, R3, R4, R7, R8 i R9 
(7 línies) 103

FGC L6, L7, L8, R5, R6, S1, S2, S33, S4, 
S5, S55, S8 (12 línies) 62

Funiculars i telefèrics

Funicular de Gelida, 
Funicular de Vallvidrera, 

Funicular de Montjuïc 
i Telefèrics 

10

Quadre 6. Oferta de TPC per tipologies a la RMB

Font: elaboració ALG.
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Mapa 2. Distribució de les parades de TPC a la RMB 

Font: elaboració ALG.

4.3  Els PAE de la RMB 							     
i l’oferta de transport públic col·lectiu (TPC)

Com s’ha comentat, la RMB disposa de 728 PAE distribuïts en 144 dels 
seus 164 municipis. D’aquests 728 PAE, 359 pertanyen als 45 municipis 
membres del Pacte Industrial. La superfície que ocupen tots els polígons 
de la RMB és de 16.729 ha, i donen feina a 296.318 treballadors. En canvi, 
la superfície dels polígons que pertanyen a municipis membres del Pacte 
és de 11.147 ha, i en ells treballen 222.189 persones. S’obté que el Pacte 
Industrial reuneix gairebé la meitat dels polígons de la RMB, que ocupen 
el 66,6% de la superfície i donen feina al 75% del total de treballadors dels 
polígons de la RMB.

 

Àmbit Número de 
PAE % PAE Superfície 

(ha) % superfície Treballadors %
 treballadors

Total RMB 728  100,0% 16.729  100,0% 296.318  100,0%

Pacte 
Industrial 359 49,3% 11.147 66,6% 222.189 75,0%

Quadre 7.  Número de PAE, superfície i treballadors a la RMB i del Pacte Industrial

Font: elaboració ALG.



41

‹‹‹

4. Índex d’Accessibilitat (iATPC) dels PAE de la RMB (quantitatiu)

En coherència amb la metodologia del càlcul d’accessibilitat d’aquest 
estudi, el gràfic 8 mostra en detall el nombre de polígons per intervals de 
distàncies de 250 metres a les parades més properes de TPC, utilitzant la 
mitjana de totes les distàncies de cada un dels punts del PAE respecte de 
la parada de TPC més propera. S’obté que la distància física mitjana del 
global del PAE (mitjana de tots els punts) a la parada més propera de TPC 
és de 439 metres. Per mode de TPC, la mitjana de les distàncies mínimes 
és de 448 metres pel bus, de 2.340 metres pel tren (Rodalies i FGC) i de 
17.452 metres pel metro o tramvia. El pes del bus és molt evident en la 
proximitat de parades de TPC als PAE ja que les parades de bus estan molt 
més repartides en el territori que no pas les parades ferroviàries. 

En el gràfic 8 s’observa que el 96,3% dels polígons de la RMB tenen 
una parada de bus com la més propera i un 3,7% de tren (FGC i rodalies). 
En canvi, en cap cas la parada més propera és de metro o tramvia.

També es mostra que el 85,6% dels polígons de la RMB tenen parades 
de TPC a una distància màxima de 750 metres, un 12,2% a una distància 
d’entre 750 a 1.500 metres i finalment només un 2,2% té una parada de 
TPC a més de 1.500 metres.

Gràfic 8. 
Interval de distàncies entre la mitjana dels punts del PAE i la parada més propera de TPC 
(mesura des de tots els punts dels polígons)

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹4.4  Dades generals i establiment dels graus	  

d’accessibilitat de l’Índex

L’índex d’accessibilitat global en transport públic col·lectiu (iATPC) a la 
Regió Metropolitana de Barcelona (RMB) oscil·la entre els valors 0 i 12.7264. 
Gairebé la meitat del territori de la RMB (45%) són llocs sense accessibilitat, 
amb valor 0, ja que són les zones no urbanes que no disposen de transport 
públic. Per contra, les zones més centrals són les que disposen de nom-
broses i pròximes línies de bus, metro i tren, amb una alta freqüència i un 
alt servei poblacional. La zona de més accessibilitat de tota la RMB sorgeix 
aproximadament a la cruïlla de la Ronda Sant Pere amb Passeig de Gràcia, 
de Barcelona.

Si s’aplica l’iATPC als polígons industrials, els valors d’accessibilitat 
oscil·len entre 0 i 5.389. A priori s’obté que hi ha polígons sense accessibi-
litat en TPC i altres que, tot i estar lluny dels valors màxims de la RMB, ja 
s’assumeix que són altament accessibles.

Els intervals de l’índex d’accessibilitat iATPC han permès determinar 
sis nivells d’accessibilitat dels polígons d’activitat econòmica de la Regió 
Metropolitana de Barcelona:

Nivell d’accessibilitat Grau d’accessibilitat en TPC Valor índex (intervals)

F Polígons sense accessibilitat 0

E Polígons 
amb accessibilitat deficient (0 – 20)

D Polígons 
amb accessibilitat millorable (20 – 50)

C Polígons 
amb accessibilitat acceptable (50 – 200)

B Polígons 
amb bona accessibilitat (200 – 1.000)

A Polígons altament accessibles > 1.000

Quadre 8.  Graus d’accessibilitat dels PAE de la RMB segons l’iATPC

Font: elaboració ALG.
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4. Índex d’Accessibilitat (iATPC) dels PAE de la RMB (quantitatiu)

La divisió en 6 nivells d’accessibilitat finits (A, B, C, D, E i F) del con-
junt de valors de l’índex respon al paral·lelisme que s’ha efectuat amb les 
nocions de nivell de servei en carreteres i nivells de servei per a la circu-
lació de vianants. Aquests nivells de servei, d’ús habitual en mobilitat i 
trànsit, també varien des de A (òptim) fins a F (molt dolent).

Algunes característiques de cadascun dels nivells d’accessibilitat que 
s’han utilitzat per a definir-los són:

•	 F. Sense accessibilitat. Es tracta d’indrets sense cap servei de trans-
port públic a 1.300 metres de distància.

•	 E. Deficient. Es tracta d’indrets amb una presència molt reduïda del 
transport públic. Per exemple, un indret situat a 500 metres d’una 
parada d’autobús amb serveis cada hora en cada sentit.

•	 D. Millorable. Es tracta d’indrets amb una reduïda presència de 
transport públic, però amb més serveis que l’anterior. Per exemple, 
un indret situat a 500 metres d’una parada d’autobús amb serveis 
cada mitja hora en cada sentit.

•	 C. Acceptable. Es tracta d’indrets amb presència del transport pú-
blic, on aquest pot captar un número significatiu d’usuaris del vehi-
cle privat. Per exemple, un indret situat a 500 metres d’una parada 
d’autobús amb serveis cada quart d’hora en cada sentit.

•	 B. Bona. Es tracta d’indrets amb una important presència del 
transport públic, i on aquest és una alternativa al vehicle privat. 
Per exemple, un indret situat a 500 metres d’una parada d’autobús 
amb 2 línies, amb una freqüència de 8 minuts cadascuna (i en els 
dos sentits).

•	 A. Molt bona. Es tracta d’indrets amb una presència molt impor-
tant del transport públic. Aquest nivell es troba gairebé exclusiva-
ment a l’interior de ciutats amb moltes línies d’autobús, de metro, 
de tren... El transport públic és molt atractiu per a l’usuari. Per 
exemple, un indret situat a 500 metres d’una parada d’autobús 
amb 8 línies, amb una freqüència de 8 minuts cadascuna (i en els 
dos sentits).

4	Es recorda que l’índex és adimensional per la naturalesa del seu càlcul, però l’increment del 
seu valor significa millorar l’accessibilitat en TPC com a conseqüència del nombre i proximi-
tat de les parades, de la millor freqüència del servei, de la població servida, de la intermo-
dalitat, etc. El valor màxim, doncs, és aquell lloc que assoleix la millor accessibilitat, segons 
la metodologia utilitzada aquí, en funció de tots els serveis de transport col·lectiu de la RMB.
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‹4.5  									       

Principals resultats globals dels PAE de la RMB

Seguint la classificació esmentada, els resultats generals dels polígons 
d’activitat econòmica són els següents:

Seguint la classificació establerta, el 2,5% dels PAE de la RMB són in-
accessibles en transport públic col·lectiu. Aquest nombre es redueix con-
siderablement en els PAE del Pacte Industrial, ja que només 1 (el 0,3%) és 
inaccessible.

Si ens fixem en els polígons amb problemes d’accessibilitat (ja sia els 
que no tenen accessibilitat, els que tenen deficiències o bé que cal millorar 

Grau 
d’accessibilitat 

en TPC

Valor índex 
(intervals)

Nombre 
de PAE 

Total RMB

% de PAE 
Total RMB

Nombre 
de PAE mu-
nicipis Pacte 

Industrial

% de PAE 
municipis 

Pacte 
Industrial

F. Polígons 
sense 

accessibilitat
0 18 2,5% 1 0,3%

E. Polígons 
amb 

accessibilitat 
deficient

(0 – 20) 196 26,9% 41 11,4%

D. Polígons 
amb 

accessibilitat 
millorable

(20 – 50) 92 12,6% 27 7,5%

C. Polígons 
amb 

accessibilitat 
acceptable

(50 – 200) 208 28,6% 106 29,5%

B. Polígons 
amb bona 

accessibilitat
(200 – 1.000) 168 23,1% 138 38,5%

A. Polígons 
altament 

accessibles
> 1.000 46 6,3% 46 12,8%

Totals Rang 0 a 5.389 728 100,0% 359 100,0%

Quadre 9.  Classificació dels PAE de la RMB i membres del Pacte Industrial segons els grau d’accessibilitat de l’iATPC

Font: elaboració ALG.
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4. Índex d’Accessibilitat (iATPC) dels PAE de la RMB (quantitatiu)

la seva accessibilitat en TPC, amb valors d’iATPC entre 0 i 50) el nombre 
augmenta considerablement, ja que representen el 42% dels PAE de la RMB. 
D’aquest nivell d’accessibilitat, els que són membres del Pacte Industrial 
representen el 19% de tots els seus PAE. 

Per últim convé destacar que la majoria de PAE de la RMB que tenen ac-
cessibilitat acceptable, i sobretot els que tenen bona accessibilitat, formen 
part del Pacte Industrial. Així, tant els 46 PAE amb una accessibilitat molt 
alta (valors de l’iATPC >1.000) com el 82,1% dels polígons amb bona acces-
sibilitat (valors entre 200 i 1.000 de l’iATPC) pertanyen a municipis membres 
del Pacte Industrial.

Mapa 3. Imatge de detall de l’iATPC i els PAE de l’àmbit del Prat de Llobregat 

Font: elaboració ALG.
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Els resultats d’accessibilitat que s’han mostrat fan referència al nú-
mero absolut de PAE segons cada tipus d’accessibilitat. Si es pren la su-
perfície de polígons que això representa, o encara millor, el número de 
treballadors enquadrats en cada tipus, s’obtenen resultats diferents, en 
la mesura que, en general, els polígons amb més treballadors estan més 
ben comunicats.

El 39% de la superfície dels PAE de la RMB presenta una accessibilitat 
bona o molt bona, englobant el 55% dels treballadors. En canvi, prop del 
30% de la superfície no és accessible o presenta accessibilitats deficients 
o millorables, englobant el 19% dels treballadors. Com es pot deduir, els 
PAE més grans i que ocupen més treballadors tenen millors condicions 
d’accessibilitat.

Els PAE dels municipis pertanyents al Pacte Industrial també guanyen 
accessibilitat en TPC segons la seva mida i número de treballadors. La 
seva accessibilitat és, però, superior a la d’aquells municipis que no són 
membres. Per exemple, el 68% dels treballadors tenen accessibilitat bona 
o molt bona, i únicament un 10% treballa en polígons d’accessibilitats de-
ficients, millorables o sense accessibilitat.

Mapa 4. Superfície dels PAE de la RMB segons nivell d’accessibilitat 

Font: elaboració ALG.
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4. Índex d’Accessibilitat (iATPC) dels PAE de la RMB (quantitatiu)

A nivell comarcal s’aprecien grans diferències entre els diferents terri-
toris de la RMB:

•	 El 76% de superfície dels PAE i el 82% dels treballadors dels PAE de 
l’Alt Penedès tenen una accessibilitat deficient. L’Alt Penedès és la 
comarca amb una pitjor accessibilitat en transport públic col·lectiu.

Accessibilitat 
TPC

Nombre de 
PAE % PAE Superfície 

(ha) % superfície Treballadors % treballa-
dors

No accessible 18 2,5% 144 0,9% 1.068 0,4%

Deficient 196 26,9% 3.040 18,2% 35.956 12,1%

Millorable 92 12,6% 1.617 9,7% 20.501 6,9%

Acceptable 208 28,6% 5.450 32,5% 75.988 25,6%

Bona 168 23,1% 5.023 30,0% 106.487 36,0%

Molt bona 46 6,3% 1.455 8,7% 56.318 19,0%

Total 728 16.729 296.318

Accessibilitat 
TPC

Nombre de 
PAE % PAE Superfície 

(ha) % superfície Treballadors % treballa-
dors

No accessible 1 0,3% 15 0,1% 10 0,1%

Deficient 41 11,4% 755 6,8% 6.584 3,0%

Millorable 27 7,5% 845 7,6% 14.721 6,6%

Acceptable 106 29,5% 3.589 32,2% 49.659 22,3%

Bona 138 38,5% 4.488 40,2% 94.897 42,7%

Molt bona 46 12,8% 1.455 13,1% 56.318 25,3%

Total 359  11.147  222.189  

Quadre 10.  Nombre de PAE, superfície i treballadors segons el grau d’accessibilitat de l’iATPC als PAE de la RMB

Quadre 11.  Nombre de PAE, superfície i treballadors segons el grau d’accessibilitat de l’iATPC, en PAE de municipis 
membres del Pacte Industrial

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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•	 El Baix Llobregat és la segona comarca amb més superfície i treba-
lladors als seus PAE. Més del 64% dels treballadors disposa d’una 
bona o molt bona accessibilitat, però un 21% la tenen deficient.

•	 Tots els PAE del Barcelonès tenen una accessibilitat bona o molt 
bona, per la qual cosa és la comarca amb més accessibilitat.

•	 El Garraf disposa de molt poca superfície dedicada a PAE (447 ha) i 
un número de treballadors també baix (3.700). Aquests polígons te-
nen una accessibilitat molt dispar, però en general no és gaire bona 
(33% de la superfície de PAE amb accessibilitat deficient o nul·la).

•	 La presència de PAE al Maresme també és escassa, amb una super-
fície de 900 ha. També presenta grans disparitats en accessibilitat, 
amb més d’un 20% dels treballadors amb accessibilitat deficient o 
nul·la.

•	 El Vallès Occidental és la comarca amb més PAE i amb un major 
número de treballadors. Més del 80% dels seus polígons presenten 
accessibilitat bona o acceptable. A més, pocs polígons tenen acces-
sibilitat deficient.

•	 Al Vallès Oriental prop del 60% dels polígons disposen d’accessibilitat 
acceptable, encara que un 35% de la superfície dels PAE té accessi-
bilitat deficient o millorable.

Gràfic 9. Superfície dels PAE de la RMB per grau d’accessibilitat en TPC i comarca

Font: elaboració ALG.

‹‹
‹
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4. Índex d’Accessibilitat (iATPC) dels PAE de la RMB (quantitatiu)

‹‹‹ Gràfic 10. Distribució per comarques de la superfície dels PAE de la RMB segons grau 
d’accessibilitat en TPC

Gràfic 11. Nombre de treballadors dels PAE de la RMB per grau d’accessibilitat en TPC i 
comarca

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

‹‹‹ ESTUDI DETALLAT 
D’ACCESSIBILITAT 
ALS PAE DELS 
MUNICIPIS 
MEMBRES DEL 
PACTE INDUSRIAL 
(QUALITATIU)

5.1  RESULTATS DE L’iATPC PELS MUNICIPIS MEMBRES 		
DEL PACTE INDUSTRIAL 

La territorialització de l’índex d’accessibilitat en transport públic col·lectiu 
(iATPC) municipi a municipi dels membres del Pacte Industrial mostra la des-
igualtat en l’accessibilitat en transport públic col·lectiu (TPC) que presenten 
les diverses poblacions. En línies generals, però, s’observa que els polígons 
més ben comunicats són habitualment els dels municipis més grans.

5

Gràfic 12. Superfície de polígons per nivell d’accessibilitat i municipi

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹5.2  Dades generals: autocontenció, autosuficiència, 

Plans de Mobilitat i inserció urbana dels municipis 	
    del Pacte  Industrial 

L’autocontenció i l’autosuficiència són dos indicadors que mesuren els 
patrons de mobilitat i urbanístics a nivell municipal. Aquests indicadors 
varien molt entre uns municipis del Pacte i uns altres, en funció de les 
seves característiques poblacionals i industrials.

•	 Autocontenció: capacitat d’un municipi per retenir en el seu interior 
la seva població ocupada resident. Un percentatge alt indica que la 
major part de la seva població ocupada resident treballa al municipi, 
mentre que un percentatge baix indica que la major part de la seva 
població ocupada resident treballa fora del municipi. Varia entre el 
27% de Sant Esteve Sesrovires i el 82% de Barcelona.

•	 Autosuficiència: capacitat d’un municipi d’ocupar els seus llocs de tre-
ball amb la població que hi resideix. Un nombre alt significa que la ma-
jor part dels llocs de treball del municipi els ocupen els habitants del 
municipi, i un nombre baix, que hi ha majoria de treballadors de fora 
del municipi. Varia entre el 26% d’Abrera i Polinyà i el 77% de Terrassa.

Municipi autocontenció autosuficiència

Abrera 46% 26%

Badalona 50% 70%

Barberà del Vallès 33% 26%

Barcelona 82% 65%

Castellar del Vallès 49% 49%

Castellterçol 65% 57%

Cerdanyola del Vallès 52% 29%

Cornellà de Llobregat 37% 44%

Esplugues de Llobregat 25% 28%

Franqueses del Vallès, les 42% 39%

Gavà 45% 49%

Gelida 58% 75%

Granollers 56% 45%

Quadre 12.  Percentatge d’autocontenció i autosuficiència dels municipis del Pacte Industrial
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5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Municipi autocontenció autosuficiència

Hospitalet de Llobregat, l' 41% 53%

Mataró 70% 76%

Molins de Rei 48% 44%

Mollet del Vallès 47% 54%

Montcada i Reixac 50% 54%

Olesa de Montserrat 52% 72%

Palau-solità i Plegamans 60% 32%

Parets del Vallès 53% 46%

Polinyà 46% 26%

Prat de Llobregat, el 54% 46%

Ripollet 49% 61%

Rubí 55% 70%

Sabadell 62% 70%

Sant Adrià de Besòs 34% 43%

Sant Boi de Llobregat 53% 59%

Sant Celoni 58% 42%

Sant Cugat del Vallès 39% 38%

Sant Cugat Sesgarrigues n.d. n.d.

Sant Esteve Sesrovires 27% 31%

Sant Feliu de Llobregat 40% 58%

Sant Joan Despí 31% 35%

Sant Just Desvern 30% 26%

Sant Vicenç dels Horts 50% 63%

Santa Coloma de Gramenet 35% 71%

Santa Perpètua de Mogoda 45% 29%

Sentmenat 45% 45%

Tagamanent n.d. n.d.

Terrassa 69% 77%
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La informació necessària per a l’elaboració de la resta del present punt 
5.2, així com dels punts 5.3, 5.4 i 5.5 s’ha extret de l’enquesta als municipis 
membres del Pacte Industrial presentada en el punt 3.2. 

La mobilitat de cada PAE es diagnostica i s’analitza en detall en ocasió 
de l’elaboració del seu Pla de Mobilitat Específic (PME). La seva realització 
és molt important per a poder introduir millores efectives en accessibilitat. 
Actualment un 14% dels PAE dels municipis del Pacte Industrial ja dispo-
sen de PME, on el Garraf és la comarca que més PME ha realitzat en rela-
ció amb el total de polígons. No obstant, el 30% dels treballadors tenen el 
seu lloc de treball en un PAE que disposa de PME.

Municipi autocontenció autosuficiència

Viladecans 42% 63%

Vilafranca del Penedès 58% 56%

Vilanova i la Geltrú 67% 70%

Vilassar de Dalt 43% 46%

Font: elaborat per ALG a partir de les dades de l’Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006.

Gràfic 13.  Existència de Pla de Mobilitat Específic (PME) als PAE dels municipis membres 
del Pacte Industrial

Font: elaboració ALG.

Per número de PAE Per número de treballadors
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5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

La integració o no dels PAE en l’entramat urbà dels municipis és un 
indicador de la morfologia d’aquests polígons, i pot indicar les actuacions 
a desenvolupar per millorar-ne l’accessibilitat. Aproximadament la meitat 
dels PAE es troben integrats al continu urbà, mentre que l’altra meitat 

Gràfic 15. PAE dels municipis membres del Pacte Industrial que disposen de PME per municipis

Font: elaboració ALG.

Gràfic 14. PAE dels municipis membres del Pacte Industrial que disposen de PME per 
comarques

Font: elaboració ALG.
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‹estan aïllats. Per comarques, la majoria dels polígons del Maresme i del 

Barcelonès estan integrats, mentre que els polígons dels dos Vallès i de 
l’Alt Penedès tenen la majoria dels seus polígons fora del nucli urbà. Ob-
servat des de l’òptica dels treballadors, el 61% treballa en un PAE que està 
integrat en un continu urbà.

Gràfic 16.  Integració dels PAE dels municipis membres del Pacte Industrial en el 
continu urbà

Font: elaboració ALG.

Per número de PAE Per número de treballadors

Gràfic 17. PAE dels municipis membres del Pacte Industrial integrats al continu urbà per 
comarques

Font: elaboració ALG.
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5.3  Accessibilitat dels PAE dels municipis membres del 
Pacte Industrial en autobús: línies de TPC i d’empresa 

La totalitat dels PAE dels municipis membres del Pacte Industrial 
disposen de servei d’autobús, ja sigui urbà o interurbà, i 8 municipis 
(Barcelona, Cornellà de Llobregat, Granollers, El Prat de Llobregat, Sa-
badell, Terrassa, Vilafranca del Penedès i Vilanova i la Geltrú) tenen es-
tació d’autobusos interurbans. A més, alguns municipis tenen serveis 
d’empresa i, addicionalment, el municipi del Prat de Llobregat disposa 
d’un servei d’ús exclusiu per als treballadors del polígon Mas Blau I. Els 
serveis d’empresa són el següents:

•	 Abrera: TEDSA, SEAT

•	 Barcelona: SEAT, TMB, Abertis, Consorci de la Zona Franca, Nissan

•	 Castellar del Vallès: Panreac, TEB Castellar

•	 Cornellà de Llobregat: World Trade Center

•	 Granollers: Cotyastor, SA

•	 Montcada i Reixac: Nissan

•	 Olesa de Montserrat: Kao Corpoíndexn

•	 El Prat de Llobregat: Renus Logistics, Nissan

•	 Parets del Vallès: Nutrexpa

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Gràfic 18. PAE dels municipis membres del Pacte Industrial integrats al continu urbà per municipis

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹•	 Rubí: B. Braun Medical

•	 Sant Esteve Sesrovires: SEAT

•	 Santa Perpètua de Mogoda: ALSTOM

•	 Terrassa: LEITAT

•	 Vilafranca del Penedès: Bosch.

S’ha realitzat el càlcul del nombre de línies que tenen accés als PAE de 
forma global dels municipis membres del Pacte Industrial i també de les 
parades que resten a una distància màxima de 1.300 metres dels polígons, 
i que en definitiva intervenen en el càlcul de l’índex d’accessibilitat. 

S’obté que només tres municipis no disposen de servei de bus dins de 
cap dels seus polígons, en canvi quan s’amplia fins a 1.300 metres la dis-
tància de la parada de bus, tots els municipis tenen alguna parada propera 
a algun dels seus PAE. 

A continuació es mostra la taula i els gràfics amb el nombre de línies5 
per al global dels PAE de cada municipi tant a nivell intern (amb parada 
dins del polígon) com de parades fins a 1.300 metres. És evident que el 
nombre de línies quan s’analitza en aquesta distància es dispara de forma 
considerable.  

Municipi

Nombre de línies 
de bus amb servei 

intern als PAE 
dels municipis del

Pacte Industrial 
de la RMB5

Nombre de línies 
de bus amb servei
fins a 1.300 m dels 
PAE dels municipis
del Pacte Industrial 

de la RMB5

Abrera 6 53

Badalona 12 178

Barberà del Vallès 11 194

Barcelona 53 1.246

Castellar del Vallès 11 51

Castellterçol 0 6

Quadre 13.  Oferta de TPC als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial

5	Noteu que les línies són acumulatives. És a dir, si 5 polígons d’una mateixa localitat tenen 
accés a una línia d’autobús, la línia es comptabilitza 5 vegades. D’aquesta manera, ens po-
dem fer una idea més real de la magnitud de l’oferta.
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5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Municipi

Nombre de línies 
de bus amb servei 

intern als PAE 
dels municipis del

Pacte Industrial 
de la RMB5

Nombre de ínies 
de bus amb servei
fins a 1.300 m dels 
PAE dels municipis
del Pacte Industrial 

de la RMB5

Cerdanyola del Vallès 21 290

Cornellà de Llobregat 27 190

El Prat de Llobregat 79 539

Esplugues de Llobregat 14 217

Gavà 9 218

Gelida 1 5

Granollers 27 295

Les Franqueses del Vallès 8 181

L'Hospitalet de Llobregat 26 447

Mataró 25 190

Molins de Rei 28 170

Mollet del Vallès 2 102

Montcada i Reixac 43 356

Olesa de Montserrat 0 81

Palau-solità i Plegamans 13 90

Parets del Vallès 9 171

Polinyà 26 110

Ripollet 16 204

Rubí 10 193

Sabadell 32 883

Sant Adrià de Besòs 13 150

Sant Boi de Llobregat 78 338

Sant Celoni 7 145

Sant Cugat del Vallès 16 148

Sant Cugat Sesgarrigues 1 16

Sant Esteve Sesrovires 5 20
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Municipi

Nombre de línies 
de bus amb servei 

intern als PAE 
dels municipis del

Pacte Industrial 
de la RMB5

Nombre de ínies 
de bus amb servei
fins a 1.300 m dels 
PAE dels municipis
del Pacte Industrial 

de la RMB5

Sant Feliu de Llobregat 11 214

Sant Joan Despí 8 89

Sant Just Desvern 19 107

Sant Vicenç dels Horts 36 261

Santa Coloma de Gramenet 4 167

Santa Perpètua de Mogoda 75 491

Sentmenat 18 66

Tagamanent 0 12

Terrassa 27 347

Viladecans 26 88

Vilafranca del Penedès 0 198

Vilanova i la Geltrú 20 103

Vilassar de Dalt 6 32

Font: elaboració ALG.

Gràfic 19. Nombre de línies de bus amb servei intern als PAE dels municipis del Pacte Industrial

Font: elaboració ALG.
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5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Gràfic 20. Nombre de línies de bus amb servei fins a 1.300 m dels PAE dels municipis del Pacte Industrial

Font: elaboració ALG.

5.4  Accessibilitat dels PAE dels municipis membres 	
del Pacte Industrial en modes no motoritzats 

El 61% dels PAE de municipis membres del Pacte Industrial disposen 
d’un accés específic a peu, adaptat o no a persones amb mobilitat reduïda 
(PMR), però diferenciat d’un simple voral de la carretera. Per comarques, la 
millor situació és la de la comarca del Barcelonès, amb prop d’un 95% dels 
seus PAE amb accés específic a peu i/o per a PMR. En canvi, un 70% dels 
polígons de l’Alt Penedès no disposa de cap accés específic a peu. Des del 
punt de vista dels treballadors, el 77% d’ells disposa d’aquest accés espe-
cífic a peu.

Gràfic 21. Infraestructura d’accés als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial 
a peu

Font: elaboració ALG.

Per número de PAE Per número de treballadors
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‹‹
‹

Un total de 22 dels municipis membres del Pacte Industrial disposen de 
carrils bicicleta en el seu continu urbà. Per delimitar el concepte de “carril bici-
cleta”, es pren una definició no estricta on s’hi inclouen els carrils bicicleta prò-
piament dits, les zones 30 i els camins específics senyalitzats, que comporten 
un desplaçament ciclable segur. Es distingeix entre carrils (o xarxa) bicicleta per 
accedir a un PAE i el possible vial per a bicicletes que hi hagi en el seu interior.

Gràfic 22. Infraestructura d’accés als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial a 
peu per comarques

Font: elaboració ALG.

Gràfic 23. Infraestructura d’accés als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial a peu per municipis

Font: elaboració ALG.



63

‹‹‹ En aquestes condicions, la gran majoria (63%) dels PAE no disposen 
ni d’accés en carril bici ni de carrils bicicleta al seu interior. Un 15% dels 
polígons tenen arribada amb carril bici però no xarxa interna, i un mino-
ritari 8% disposa tant d’accés com de xarxa interna. Comarcalment hi ha 
una gran disparitat de dades, però cap comarca supera el 30% en accessos 
amb carril bici. Des del punt de vista dels treballadors, la proporció de tre-
balladors que accedeixen amb bicicleta als PAE és superior al nombre de 
PAE que disposen d’accés amb bicicleta.

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Gràfic 24. Infraestructures d’accés als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial 
amb bicicleta

Font: elaboració ALG.

Per número de PAE Per número de treballadors

Gràfic 25. Infraestructures d’accés als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial 
amb bicicleta per comarques

Font: elaboració ALG.
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Gràfic 26. Infraestructures d’accés als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial amb bicicleta per municipis

Font: elaboració ALG.

5.5  Accessibilitat dels PAE dels municipis membres del 
Pacte Industrial en taxi

Hi ha 42 municipis membres del Pacte Industrial que tenen servei de 
taxi als seus PAE, però la gran majoria dels seus PAE no disposen de pa-
rada (com a mínim el 66% no en disposen, encara que és probable que 
calgui incorporar una gran part del 28% de polígons pels quals no hi ha 
informació). Per comarques, el Maresme té parada de taxi a gairebé un 
20% dels seus polígons, però no hi ha cap parada de taxi als PAE del Garraf 
ni de l’Alt Penedès. Vist pels treballadors, el 10% d’ells treballa en un PAE 
amb parada de taxi.

Gràfic 27. PAE dels municipis del Pacte Industrial amb parada de taxi

Font: elaboració ALG.

Per número de PAE Per número de treballadors
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‹‹‹

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Gràfic 28. PAE dels municipis membres del Pacte Industrial amb parada de taxi per 
comarques

Font: elaboració ALG.

Gràfic 29. PAE dels municipis membres del Pacte Industrial amb parada de taxi per municipis

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹5.6  Anàlisi dels principals resultats i identificació de 

les principals mancances

Abrera

El municipi d’Abrera compta amb 10 PAE que ocupen una superfície de 
233,59 ha i concentra una important activitat industrial, sobretot en com-
paració amb la mida reduïda de la localitat: té 11.500 habitants, els PAE 
donen feina a 4.200 treballadors, i el 12% de la superfície del municipi és 
industrial. L’índex d’autosuficiència d’Abrera és baix, del 26%, i això indica 
que una part molt important dels treballadors provenen de la resta de la 
RMB.

L’accessibilitat en TPC als PAE és, en general, deficient. Dels 10 PAE, 
6 tenen una accessibilitat deficient, 2 millorable i només 2 acceptable, que 
corresponen als polígons Tedsa i Carrer Indústria, ja que estan dins de la 
trama urbana i propers a l’estació del tren.

Pel que respecta a l’accessibilitat a peu i amb bicicleta, una part im-
portant dels seus PAE, 7, estan connectats mitjançant carril bicicleta i 8 
d’ells compten amb itineraris d’accés a peu connectats al nucli urbà.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

s/n Abrera 1 3,77 70 4 Deficient

Can Villalba 9,05 466 25 Millorable

TEDSA 3,60 - 98 Acceptable

Rebato/C. Indústria 4,53 - 64 Acceptable

Sant Ermengol 30,85 1.277 23 Millorable

Sant Ermengol II 24,22 11 8 Deficient

Barcelonès 2ª fase 23,98 - 1 Deficient

Barcelonès 82,12 1.840 1 Deficient

Can Sucarrats 25,07 320 1 Deficient

Can Moragues 26,40 171 0 Deficient

Quadre 14.  Taula resum de dades dels PAE d’Abrera

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ Badalona

Badalona compta amb 6 PAE, tots ells amb bona o molt bona accessi-
bilitat en TPC, ja que disposa de nombroses parades de bus amb freqüèn-
cies elevades i també de parades de metro i tren que en part donen servei 
als polígons. El municipi compta amb 219.000 habitants i els seus PAE 
donen feina a gairebé 8.000 persones, i ocupen una superfície de 217 ha. 
El seu índex d’autosuficiència és del 70%.

Els polígons es troben integrats en l’entramat urbà de la ciutat i dispo-
sen d’accés específic per a vianants. En canvi, només 2 presenten un accés 
mitjançant carril bicicleta o similar, per bé que l’ampliació de la xarxa de 
bicicletes proposada al PMU de la ciutat solucionarà en part l’accés als 
polígons amb aquest mode.

Barberà del Vallès

La presència i importància dels 6 PAE de Barberà del Vallès, que 
ocupen una superfície de 385,68 ha, és significativament alta: els polí-
gons ocupen 8.200 treballadors sobre 31.500 habitants, amb un índex 
baix d’autosuficiència municipal, del 26%. Una altra dada que expressa 
la importància dels polígons és que ocupen el 46% de la superfície mu-
nicipal.

L’accessibilitat als PAE de Barberà és força irregular. Si bé hi ha po-
lígons que presenten una bona accessibilitat, especialment aquells pro-
pers a l’entramat urbà com el de Santa Maria o els del nord més vinculats 
a Sabadell, n’hi ha d’altres, com els polígons de Santiga i de Salvatella, 

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Badalona Sud 73,32 4.525 1.707 Molt bona

Badalona Nord 34,18 1.767 754 Bona

Les Guixeres 41,88 525 682 Bona

Pomar de Dalt 16,13 539 513 Bona

Industrial  Bonavista 6,32 30 766 Bona

Montigalà 45,62 556 824 Bona

Quadre 15  Taula resum de dades dels PAE de Badalona

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹

Barcelona

A Barcelona existeixen 16 PAE de tipologies molt variades en el seu 
terme municipal, que ocupen una superfície de 1.538,85 ha (un important 
16% de la superfície municipal), i ocupen 38.138 treballadors. El munici-
pi compta amb 1.619.000 habitants i el seu índex d’autosuficiència és del 
65%. Els polígons situats al nord i al nord-est de la ciutat disposen de molt 
bona accessibilitat en TPC. Els polígons lligats al Port i a la ZAL tenen en 
general bona accessibilitat, encara que en alguns punts és inferior.

Tots els PAE són pròxims a zones habitades de la ciutat, integrats en 
la seva trama urbana i disposen d’accessos a peu. Al voltant d’una terce-
ra part d’ells tenen, a més, accessos amb bicicleta.

que apleguen junts més de 6.000 treballadors i que tenen una accessibilitat 
millorable. Tres dels PAE disposen d’un itinerari d’accés a peu des del cen-
tre urbà, mentre que un sol PAE permet l’accés mitjançant carril bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Santa Maria 71,81 2.071 260 Bona

Polígon Industrial Can Ravella 8,13 - 225 Bona

Polígon Industrial Molí d'en Gall 3,06 - 570 Bona

Polígon Industrial Molí d'en Dou 9,39 63 380 Bona

Polígon Industrial Santiga 145,17 2.552 43 Millorable

Can Salvatella 148,12 3.492 29 Millorable

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

La Fira 12,05 66 1.754 Molt bona

Parc Logístic Zona Franca 36,10 196 317 Bona

Zona Franca 475,22 16.856 557 Bona

Quadre 16.  Taula resum de dades dels PAE de Barberà del Vallès

Quadre 17.  Taula resum de dades dels PAE de Barcelona

Font: elaboració ALG.
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Castellar del Vallès

Castellar del Vallès és un municipi que compta amb 23.100 habitants i 
té un índex d’autosuficiència del 49%. Hi ha emplaçats 5 PAE que ocupen 
una superfície de 230,79 ha. L’accessibilitat en tots ells és millorable o 
acceptable, sense polígons amb bona accessibilitat ni polígons mal comu-
nicats amb TPC. El polígon més gran, el del Pla de la Bruguera, és el que 
té més treballadors: 1.785 sobre els 2.500 del total. Per bé que compta 
amb un índex acceptable de mitjana, s’ha de considerar que les parts del 
polígon més allunyades de les parades de bus tenen una accessibilitat mi-
llorable.

Fins a 4 d’aquests polígons disposen d’accés específic a peu, però la 
connectivitat amb bicicleta és pràcticament inexistent (no hi ha carrils bi-
cicleta ni similars d’accés als PAE).

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Port Autònom de Barcelona 501,78 3.015 308 Bona

Z.A.L. 
(Zona d'Activitats Logístiques) 73,05 123 423 Bona

Portal Fira 1,89 - 1.897 Molt bona

Districte 38 4,27 - 1.116 Molt bona

Marina de la Zona Franca 77,88 2.226 1.017 Molt bona

Ampliació de La Fira 10,61 48 1.862 Molt bona

Poble Nou-
Districte d'Activitats 22@ 199,28 8.112 3.191 Molt bona

Bon Pastor 46,29 4.454 2.011 Molt bona

La Maquinista 13,9 329 2.093 Molt bona

Mercedes Benz 11,06 - 2.372 Molt bona

La Verneda 
Industrial-Torrent d'Estadella 56,81 2.713 2.823 Molt bona

Triangle Ferroviari 10,46 - 2.881 Molt bona

COBEGA 8,20 105 3.561 Molt bona

Font: elaboració ALG.
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Castellterçol

El municipi de Castellterçol té 2.400 habitants i el seu índex 
d’autosuficiència té un valor del 57%. Disposa d’un PAE, el Vapor, que ocu-
pa una superfície de 4,94 ha i té 170 treballadors. És un sector industrial 
petit en un municipi de caràcter urbà de baixa densitat, on la superfície de 
PAE representa prop de l’1,5% del total del municipi.

L’accessibilitat al polígon és deficient i no disposa de connexió amb 
carril bici, ni de connexió específica a peu, però s’hi pot accedir per part del 
tramat urbà del municipi.

Cerdanyola del Vallès

A Cerdanyola, municipi que compta amb 58.400 habitants, hi ha em-
plaçats 12 polígons que ocupen 497 ha (16% del municipi) i on treballen 
uns 3.800 empleats. Tot i aquesta importància moderada dels PAE al mu-
nicipi, l’autosuficiència és només del 29%.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Molí de Can Barba 5,54 60 66 Acceptable

Molí Busquets 9,93 - 49 Millorable

Can Carner 31,73 591 67 Acceptable

Pla de la Bruguera 125,2 1.785 57 Acceptable

Can Bages 58,39 110 113 Acceptable

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

el Vapor 4,94 170 13 Deficient

Quadre 18.  Taula resum de dades dels PAE de Castellar del Vallès

Quadre 19.  Taula resum de dades dels PAE de Castellterçol

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ L’accessibilitat en transport públic és bona en general, especialment 
en aquells polígons més propers a la trama urbana del municipi. Cal tenir 
en compte el potencial futur de la zona, especialment encapçalat pel Parc 
de l’Alba – Centre Direccional, on s’atraurà molt llocs de treball, juntament 
amb el Parc Tecnològic del Vallès. En aquest cas sembla vital la millora 
del transport públic a la zona, ja que part important del polígon del Parc 
de l’Alba té una accessibilitat només acceptable o inferior segons el model.

La pràctica totalitat dels polígons disposen d’un accés específic a peu, 
mentre que una quarta part tenen accessos específics per a bicicletes i un 
d’ells disposa de xarxa interna de carril bici.

Cornellà de Llobregat

Cornellà de Llobregat, amb els seus 87.200 habitants, és una de les 
ciutats més poblades i amb més densitat de població de la RMB. Presen-
ta 4 PAE en què treballen 6.500 persones i que ocupen una superfície de 
175,87 ha, el 27% de la superfície municipal. L’índex d’autosuficiència del 
municipi és del 44%. Els polígons es troben, doncs, integrats en una gran 
zona urbana densa servida per nombroses xarxes de bus, tren i metro, per 

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

La Bòvila 6,32 481 384 Bona

Parc Tecnològic del Vallès 58,54 1.744 259 Bona

Riviere-Can Mitjans 19,07 - 204 Bona

Polizur 17,18 658 242 Bona

La Clota 21,86 408 255 Bona

Xarau-Bayetes 1,68 80 427 Bona

Farigola 2,39 98 296 Bona

Carretera Barcelona 2,73 127 718 Bona

Can Fatjó-Suceram 6,28 - 181 Acceptable

Can Fatjó-Campoamor 2,37 - 115 Acceptable

Parc de l'Alba-
Centre Direccional 348,45 160 150 Acceptable

Can Fatjó-Almar 10,03 - 252 Bona

Quadre 20.  Taula resum de dades dels PAE de Cerdanyola del Vallès

Font: elaboració ALG.



ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB72

‹‹
‹la qual cosa tots ells disposen de molt bona accessibilitat en transport 

públic. El fet d’estar envoltats pel nucli urbà de Cornellà i de municipis 
veïns fa que gairebé tots els polígons siguin accessibles mitjançant rutes 
específiques a peu i amb bicicleta. Els quatre polígons disposen d’itinerari 
específic a peu i tres d’aquests disposen d’accés específic amb bicicleta.

Esplugues de Llobregat

L’accessibilitat dels 4 polígons d’Esplugues que ocupen una superfície 
de 25,45 ha és molt bona, donada la seva privilegiada situació urbana. De 
fet, el municipi, que compta amb 46.600 habitants, és origen i destinació de 
molts desplaçaments, com mostren els baixos índexs d’autocontenció (25%) 
i autosuficiència (28%). En els seus PAE treballen 2.160 persones. Tots els 
PAE tenen un grau d’accessibilitat molt bo, ja que disposen de nombrosos 
serveis de bus i tramvia. També tots els PAE estan ben connectats a peu 
amb el nucli urbà, però no disposen d’accés específic amb bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Siemens-Carretera d'Esplugues 20,48 934 2.011 Molt bona

Almeda 95,35 3.413 1.265 Molt bona

Est-Famades 50,22 2.016 1.222 Molt bona

Can Bagueria-Carretera 
d'Esplugues 9,82 246 2.116 Molt bona

Quadre 21. Taula resum de dades dels PAE de Cornellà de Llobregat

Font: elaboració ALG.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

El Gall 15,58 1.584 2.194 Molt bona

Montesa 4,85 321 2.109 Molt bona

Pol. Ind. del Barri la Plana 3,31 227 1.913 Molt bona

Pol. Ind. del Barri Can Clota 1,71 26 1.885 Molt bona

Quadre 22.  Taula resum de dades dels PAE d’Esplugues de Llobregat

Font: elaboració ALG.
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Les Franqueses del Vallès

Les Franqueses del Vallès, municipi que compta amb 18.100 habitants 
i té un índex d’autosuficiència del 39%, forma un continu urbà amb Gra-
nollers i disposa de 6 PAE que en ocasions també continuen la trama in-
dustrial del municipi veí. Els polígons ocupen 300 ha, la major part d’ells 
estructurats al llarg de les xarxes principals i lluny del tramat urbà del 
municipi, i en ells treballen 2.700 persones.

L’accessibilitat en transport públic és en general acceptable, encara 
que hi ha dos polígons amb mala accessibilitat: el de la Ctra. de Cardedeu, 
que és deficient, i el del Pla de Llerona, que és millorable.

La meitat dels polígons del municipi disposen d’accés a peu i amb bi-
cicleta.

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Polígon 10 42,34 - 53 Acceptable

Ctra. de Cardedeu 53,35 210 14 Deficient

Polígon El Congost 48,03 1.079 144 Acceptable

El Ramassar 53,13 555 157 Acceptable

Ramassar Nord 16,27 - 172 Acceptable

Pla de Llerona 106,3 831 34 Millorable

Quadre 23.  Taula resum de dades dels PAE de les Franqueses del Vallès

Font: elaboració ALG.

Gavà

Gavà, municipi que compta amb 46.400 habitants, presenta una super-
fície industrial important estructurada al llarg de les vies de comunica-
ció, en què treballen uns 4.700 treballadors repartits en 10 PAE diferents 
que ocupen una superfície de 201,95 ha. El municipi presenta un índex 
d’autosuficiència del 49%. La seva accessibilitat en TPC és bona en la ma-
jor part dels PAE, encara que els polígons que resten més allunyats del 
nucli urbà i del servei de tren van disminuint el seu índex d’accessibilitat 
fins arribar a nivells acceptables.

La meitat dels polígons disposa d’accessos específics a peu, però no 
n’hi ha per a les bicicletes.

‹‹‹
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Gelida

Als 7 PAE de Gelida, que ocupen una superfície de 53,42 ha, hi treba-
llen prop de 600 treballadors, que tenen accessibilitats en TPC diferents 
segons la seva ubicació. El municipi té 6.900 habitants i el valor del seu 
índex d’autosuficiència és del 75%. Així, els polígons propers a l’estació de 
tren, a la part baixa del nucli urbà, tenen accessibilitats acceptables, en 
canvi aquells polígons que estan lluny del nucli urbà, en terrenys aïllats 
com Can Juncoses i Plans de la Ferreria, la seva accessibilitat és inexis-
tent o bé molt deficient (valors de l’iATPC entre 0 i 1). 

Els tres polígons propers al nucli urbà disposen d’accés específic a 
peu, però cap polígon té accés específic per a bicicletes.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Recinte Industrial 
del Pla de Carat 4,35 25 464 Bona

Sector Industrial "Resintex" 3,2 - 487 Bona

El Camí Ral 80,46 1.792 394 Bona

Gavà Park 11,19 - 179 Acceptable

Sector Industrial Camí del Regàs 
(AGIP ESPAÑA, S.A) 2,49 12 66 Acceptable

Les Parets 6,92 54 571 Bona

Les Massotes 35,72 842 539 Bona

La Post 37,22 1.037 896 Bona

El Regàs 15,38 194 365 Bona

La Roca 5,02 1.651 1.182 Molt bona

Quadre 24.  Taula resum de dades dels PAE de Gavà

Font: elaboració ALG.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Plans de la Ferreria 5,6 23 0 Deficient

La Gelindense 7,07 108 207 Bona

Quadre 25.  Taula resum de dades dels PAE de Gelida
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5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Panyella 8,62 21 181 Acceptable

U.A. Can Valls 1,61 104 147 Acceptable

Can Valls 5,46 300 121 Acceptable

Guarro Casas 10,17 - 145 Acceptable

Can Juncoses 14,89 - 0 No accessible

Font: elaboració ALG.

Granollers

A Granollers les activitats dels polígons tenen una especial importàn-
cia, amb una superfície de PAE de 400 ha, és a dir, el 27% del sòl del mu-
nicipi. Hi treballen 8.500 persones repartides en 8 polígons. El municipi 
compta amb 59.700 habitants i els seu índex d’autosuficiència és del 45%.

La seva accessibilitat mitjançant TPC varia segons la ubicació de cada 
polígon, i oscil·la entre valors acceptables i bons. Especialment té impor-
tància el tren, així com diferents línies de bus que recorren els polígons. 
En el cas de no disposar d’aquest servei o bé quedar allunyat del servei 
ferroviari, situació que es dóna en el polígon Els Xops, l’accessibilitat és 
millorable.

Els accessos a peu i amb bicicleta per itineraris específics només per-
meten accedir a la quarta part dels polígons de Granollers. Tres dels polí-
gons estan connectats mitjançant la xarxa del carril bici municipal.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Cal Gordi - Cal Català 35,11 158 79 Acceptable

El Congost - Jordi Camp 43,54 1.410 330 Bona

Coll del Manya 82,43 1.388 83 Acceptable

Font del Radium 17,16 249 59 Acceptable

Els Xops 13,36 813 39 Millorable

Quadre 26.  Taula resum de dades dels PAE de Granollers
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L’Hospitalet de Llobregat

Amb una superfície no excessivament gran (215 ha), els 7 polígons de 
l’Hospitalet ocupen 8.500 treballadors, en un municipi de 258.600 habi-
tants que presenta un índex d’autosuficiència del 53%. Aquests polígons 
es troben integrats o molt propers a la trama urbana del municipi o de mu-
nicipis limítrofs, i es beneficien del seu transport públic, tant dels serveis 
en bus com de metro i tren.

Tots els polígons tenen una accessibilitat en TPC molt bona, excepte 
un que la té bona, que és el de Sector Repsol i que queda més allunyat del 
nucli i dels serveis de TPC. Tots els polígons tenen accés específic a peu 
i tres d’ells disposen també de carril bicicleta o similar per accedir amb 
aquest mode.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

El Congost -
Sant Julià 90,11 3.322 179 Acceptable

Palou Nord 48,88 434 345 Bona

s/n Granollers 1 9,14 - 290 Bona

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Carretera del Mig 98,81 6.050 1.807 Molt bona

Santa Eulàlia - Narcís Monturiol 7,93 126 1.637 Molt bona

Santa Eulàlia - Provençana 7,49 379 1.680 Molt bona

Sant Josep 1,63 31 1.754 Molt bona

Districte Econòmic 173,99 3.505 1.777 Molt bona

Sector Repsol 12,25 318 863 Bona

Santa Eulàlia - Martí i Codolar 1,09 16 3.467 Molt bona

Quadre 27.  Taula resum de dades dels PAE de l’Hospitalet de Llobregat

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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Mataró

El municipi compta amb 122.900 habitants i un índex d’autosuficiència 
del 76%. Només el 6% de la superfície de Mataró està dedicada als 8 PAE, 
que ocupen una superfície de 144,25 ha, i en els quals treballen 4.300 per-
sones. En general aquests polígons tenen una accessibilitat acceptable o 
bona. 

Tot i això, la majoria no disposen d’accés específic per a bicicletes, ja 
que només 3 disposen d’accés i 2 disposen de carril bici intern. 

Molins de Rei

Molins de Rei compta amb 24.236 habitants i 101 ha de PAE amb 2.280 
treballadors, i presenta un índex d’autosuficiència del 44%. Els 4 PAE es 
troben situats en dues ubicacions: d’una banda, al sud del municipi hi ha 
ubicat el polígon industrial El Pla, que presenta una bona accessibilitat, i 
al nord de la població hi ha un seguit de PAE més petits amb una acces-
sibilitat molt més limitada però accessibles. L’estació de tren, així com 
les línies de bus que passen pel polígon El Pla fan que aquest tingui una 
bona accessibilitat, en canvi la inexistència de línies a la banda nord fa que 
l’accessibilitat en aquest polígons, especialment als polígons Riera del 
Molí i Riera del Molí 2, sigui, respectivament, acceptable i millorable. Tots 
els polígons presenten accessos específics a peu, però no amb bicicleta, 
que només presenta el polígon El Pla.

5. Estudi detallat d’accessibilitat als PAE dels municipis membres del Pacte Industrial (qualitatiu)

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Pla d'en Boet 54,72 1.308 479 Bona

Hortes del Camí Ral 32,43 907 251 Bona

El Rengle 1 12,09 356 108 Acceptable

Passatge d'en Matas - Cal Collut 4,24 234 344 Bona

Ca l'Ymbern 1,31 88 831 Bona

Balansó i Boter 12,51 518 870 Bona

Mata-Rocafonda 21,54 707 178 Acceptable

Vallveric 5,41 196 103 Acceptable

Quadre 28.  Taula resum de dades dels PAE de Mataró 

Font: elaboració ALG.

‹‹‹
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Mollet del Vallès

A Mollet del Vallès hi ha 3 PAE, que ocupen una superfície de 138,68 
ha i on treballen gairebé 3.000 persones. El municipi té 52.500 habitants i 
presenta un índex d’autosuficiència del 54%. Tot i que en general els polí-
gons tenen bons accessos, el principal problema per a la seva accessibi-
litat és que aquests polígons estan encabits entre el riu, les diferents vies 
de ferrocarril i les diferents autopistes i autovies que travessen la localitat.

La proximitat de parades de tren amb els polígons de Can Prat i de La 
Farinera, així com l’existència de línies de bus als polígons o properes a 
ells, fan que l’accessibilitat sigui bona en la major part dels polígons.

Els PAE estan connectats amb itineraris a peu des del centre urbà, 
però només un disposa d’accés específic per a bicicletes.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Riera del Molí 2 9,62 - 46 Millorable

Recinte Can Samaranch-Malvehy 2,76 11 229 Bona

El Pla 141,54 4.241 307 Bona

Riera del Molí 17,65 139 107 Acceptable

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

La Farinera 8,78 165 434 Bona

Can Prat 55,52 773 277 Bona

Can Magarola 74,38 2.015 193 Acceptable

Quadre 29.  Taula resum de dades dels PAE de Molins de Rei

Quadre 30.  Taula resum de dades dels PAE de Mollet del Vallès 

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ Montcada i Reixac

Els 11 PAE de Montcada i Reixac ocupen una superfície de 234 ha, amb 
un total de 6.345 treballadors. El municipi té 33.700 habitants i presenta un 
índex d’autosuficiència del 54%. Tots els polígons, excepte un, presenten 
accessibilitats bones, ja que se situen a prop de les moltes parades ferro-
viàries que té el municipi i també resten propers a línies de bus.

El polígon que presenta una accessibilitat deficient és el polígon s/n 
Montcada i Reixac 2, vinculat molt més a Barberà del Vallès com a exten-
sió del polígon de Can Salvatella. 

A més, deu dels PAE disposen d’accessos específics a peu, i quatre 
disposen de carril bicicleta o similar.

Olesa de Montserrat

Els polígons d’Olesa ocupen uns 850 treballadors, una xifra relativa-
ment modesta en relació amb els 24.000 habitants de la ciutat. El municipi 
té un índex d’autosuficiència del 72%. Tot i que els 9 PAE són petits i només 

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Cuyàs 17,66 813 884 Bona

Can Tapioles 21,09 257 737 Bona

Coll de Montcada 7,25 327 334 Bona

Hermes 2,44 - 415 Bona

La Ferreria 48,36 1.747 289 Bona

Foinvasa 20,74 929 441 Bona

La Granja 12,79 - 233 Bona

Can Milans 15,50 72 329 Bona

Pla d'en Coll 71,31 2.085 264 Bona

s/n Montcada i Reixac 2 9,20 85 9 Deficient

Industrial 22 S.16 7,21 - 245 Bona

Quadre 31.  Taula resum de dades dels PAE de Montcada i Reixac

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹ocupen 109,64 ha, el 7% de la superfície municipal, la seva accessibili-

tat varia enormement segons el polígon i el punt considerat, entre valors 
d’accessibilitat deficient o d’accessibilitat bona.

Els polígons no disposen de línies de bus, ja que aquestes discorren 
per les trames urbanes residencials, cosa que fa que part important de 
l’accessibilitat en TPC recaigui en una estació de ferrocarril llunyana i en 
les parades més properes del bus urbà. Es donen casos de polígons com 
el de Can Singla, on dins del propi polígon hi ha zones amb accessibilitat 
acceptable i altres zones amb accessibilitat deficient. 

La meitat dels polígons d’Olesa de Montserrat disposen d’itinerari 
d’accés a peu connectat amb el nucli urbà, però cap d’ells presenta con-
nexió específica per a bicicletes.

Palau-solità i Plegamans

Tot i una ocupació en sòl de només 133 ha, els 5 PAE de Palau-solità i 
Plegamans ocupen més de 3.300 treballadors, en un municipi amb 14.200 
habitants. Un gran nombre d’ells prové d’altres municipis, ja que l’índex 
d’autosuficiència és molt baix, del 32%.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

UAiI Catex Vilapou 6,20 - 72 Acceptable

SUPi1 Can Singla 15,88 321 34 Millorable

UAi3 Cra Esparraguera 9,54 76 230 Bona

UAi2 Catex Molí 14,20 99 165 Acceptable

UAi5 Kao Corpoíndexn 12,15 90 15 Deficient

UAi4 Arch Lindcolor 7,61 237 51 Acceptable

SUPi2 La Flora 23,60 - 99 Acceptable

SIPi3 Cra de la Puda 13,12 - 39 Millorable

SUPi4 Can Vinyals 7,34 - 16 Deficient

Quadre 32.  Taula resum de dades dels PAE d’Olesa de Montserrat

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ Els PAE del municipi tenen una accessibilitat acceptable en TPC, grà-
cies a les parades d’autobús interurbà que hi ha al llarg de l’antiga carre-
tera C-59, l’Avinguda Catalunya. El polígon de Riera de Caldes és el més 
gran i el que agrupa gairebé la totalitat de treballadors industrials del mu-
nicipi. L’accessibilitat en TPC és acceptable, inclús en determinades zones 
del polígon és bona.

Tres dels PAE disposen d’accés específic a peu amb el nucli urbà, però 
cap d’ells presenta accés específic per a bicicletes.

Parets del Vallès

Parets del Vallès, amb 17.800 habitants, disposa de 300 ha en 9 PAE, 
que ocupen uns 5.100 treballadors. Part important de l’activitat econòmica 
del municipi se centra en les zones industrials, un 32% de la superfície 
municipal.

L’índex d’autosuficiència presenta un valor del 46%. Si bé l’accessibilitat 
en TPC és acceptable en general, els polígons situats més al nord-est 
del terme -com Nutrexpa i els polígons industrials Sector Circuit i Sector 
Nord-est-, presenten deficiències ja que no hi ha servei de bus.

Només 2 dels seus 9 polígons presenten accessos específics a peu 
des del nucli urbà, i cap d’ells per a bicicletes. Un dels problemes dels 
polígons del sud de Parets és que es troben encaixonats entre diferents in-
fraestructures viàries i ferroviàries, cosa que dificulta l’obertura d’aquests 
accessos.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Cortès 12,48 217 164 Acceptable

Can Burgués 5,96 - 50 Acceptable

Palau Industrial 6,56 12 86 Acceptable

Riera de Caldes 105,31 3.089 152 Acceptable

Avinguda Navarra 3,14 - 96 Acceptable

Quadre 33.  Taula resum de dades dels PAE de Palau-solità i Plegamans

Font: elaboració ALG.
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Polinyà

A Polinyà, que compta amb 7.800 habitants, l’activitat industrial és 
molt important: el municipi disposa de 5 polígons amb 4.300 treballadors i 
que ocupen una superfície de 247,63 ha, el 28% de la superfície municipal. 
Aquestes dades es veuen corroborades per l’índex d’autosuficiència muni-
cipal, que presenta un valor baix, del 26%.

Tots els polígons presenten una accessibilitat en TPC accepta-
ble, excepte al petit polígon de La Pineda, que es troba molt aïllat i on 
l’accessibilitat és deficient. Aquest polígon és l’únic que no disposa d’un 
itinerari específic d’accés a peu, mentre que cap PAE disposa d’un accés 
específic per a bicicletes.

Si bé el nivell d’accessibilitat en TPC és acceptable en la gran part dels 
polígons, s’ha de destacar que potser pot arribar a ser insuficient per al 
volum de treballadors d’aquests polígons.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Llevant Industrial 75,58 2.313 63 Acceptable

Nutrexpa 50,41 - 19 Deficient

Sector Mollet 9,80 142 192 Acceptable

Sector Autopista 41,58 1.218 108 Acceptable

Eixample Industrial 11,00 247 160 Acceptable

Polígon Industrial Sector Zeta 20,13 256 81 Acceptable

Can Volart 59,77 895 68 Acceptable

Polígon Industrial Sector Circuït 18,25 - 25 Millorable

Polígon Industrial Sector 
Nord-est 10,26 - 21 Millorable

Quadre 34.  Taula resum de dades dels PAE de Parets del Vallès

Font: elaboració ALG.
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El Prat de Llobregat

El Prat també presenta una activitat important als seus polígons, 
d’una banda dedicats a la indústria i, de l’altra, relacionats amb el Port, la 
Zona Logística i sobretot, l’Aeroport. També disposa d’un Parc Tecnològic. 
El municipi compta amb 63.400 habitants i té un índex d’autosuficiència 
del 46%. En els 15 PAE del municipi, que ocupen una superfície de 953,3 
ha, en total hi treballen 7.800 treballadors.

La seva accessibilitat en TPC és, en general, bona o molt bona per a 
la majoria de polígons, ja que es disposa de parades de tren i de nom-
broses línies de bus. Els únics polígons que disposen d’un nivell inferior 
d’accessibilitat són els de la ZAL: el Polígon Pratenc i ZAL Prat.

La totalitat dels polígons disposa d’un accés específic a peu des del 
nucli del Prat, i deu d’ells també disposen d’accés mitjançant carril bici-
cleta o similar. Finalment, 6 dels polígons tenen xarxa interna de bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Humet de Dalt 62,75 1.531 106 Acceptable

Nord - Est 35,16 564 116 Acceptable

La Pineda 4,07 143 15 Deficient

Sud - Est 78,58 2.068 116 Acceptable

Sector C 67,07 - 68 Acceptable

Quadre 35.  Taula resum de dades dels PAE de Polinyà

Font: elaboració ALG.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Centre Direccional - Prat Nord 162,81 382 1.116 Molt bona

Polígon Mas Mateu 33,72 1.095 844 Bona

Sector Enkalene 29,70 825 924 Bona

Polígon Ca l'Alaio 13,59 145 1.014 Molt bona

Quadre 36.  Taula resum de dades dels PAE del Prat de Llobregat
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Ripollet

A Ripollet, que compta amb 37.200 habitants i té un índex 
d’autosuficiència del 61%, les 77 ha de PAE del municipi estan dividides 
en 8 PAE diferents, la major part de mida petita, per bé que els de la part 
sud del terme formen un continu industrial. En total tenen una ocupació 
de 2.554 treballadors.  

La majoria de polígons presenten un índex d’accessibilitat acceptable 
o bo. Els polígons que tenen millor accessibilitat són els del sud, que res-
ten propers a la C-58, i també el polígon Uralita, que està més relacionat 
amb la trama de Cerdanyola del Vallès. Tots aquests polígons reuneixen el 
gruix principal de treballadors industrials del municipi.

La totalitat dels PAE són accessibles a peu des del nucli urbà de Ri-
pollet o de Cerdanyola, i 6 d’ells també són accessibles mitjançant accés 
específic amb bicicleta. 

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Polígon Fondo d'en Peixo 13,18 811 1.345 Molt bona

Sector Urgoiti - Ponsich 3,26 36 1.857 Molt bona

Polígon Estruch 33,71 715 804 Bona

Polígon Cal Saio 4,89 242 1.208 Molt bona

Parc de Negocis Mas Blau I 24,98 638 647 Bona

Polígon Pratenc 63,73 2.107 190 Acceptable

ZAL Prat 157,28 535 116 Acceptable

Parc Tecnològic de l'Aeroport 
i Ciutat Aeroportuària 229,61 59 365 Bona

Parc de Negocis Mas Blau II 41,85 298 470 Bona

Terminal 1 119,03 - 112 Acceptable

Ciutat Esportiva del RCD 
Espanyol-Districte la Ribera 21,96 - 1.035 Molt bona

Font: elaboració ALG.
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Rubí

Els 11 PAE de Rubí ocupen una superfície de 391 ha i ocupen uns 10.700 
treballadors. Destaca la seva importància a la RMB. El municipi compta 
amb 73.600 habitants i presenta un índex d’autosuficiència del 70%.

L’accessibilitat en TPC és bastant dispar entre ells i funciona a mode de 
taca d’oli a partir del centre urbà. És a dir: els polígons més propers al nucli 
disposen d’una accessibilitat bona. En canvi, els més allunyats, tant al sud 
com al nord del terme, van perdent accessibilitat a mesura que s’allunyen 
sobretot de la parada de tren i passen d’una accessibilitat acceptable fins 
a millorable. D’aquesta manera, el polígon de Can Pi de Vilaroc, al sud del 
terme i tocant al Papiol, presenta una accessibilitat millorable.

Cap dels polígons disposa d’accés específic a peu ni amb bicicleta, en-
cara que alguns dels polígons estan bastant integrats a la trama urbana 
del municipi.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Masachs 4,47 97 606 Bona

Can Barneda 5,12 122 166 Acceptable

Uralita 7,49 252 334 Bona

Pinetons 8,09 51 105 Acceptable

Martinet 10,93 - 227 Bona

Cadesbank 31,99 1.554 360 Bona

Sintermetal 5,42 445 187 Acceptable

Can Mas 3,19 23 238 Bona

Quadre 37.  Taula resum de dades dels PAE de Ripollet

Font: elaboració ALG.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Pi de Vilaroc 74,50 927 35 Millorable

Can Jardí 57,12 2.380 83 Acceptable

Quadre 38.  Taula resum de dades dels PAE de Rubí
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Sabadell

Sabadell, municipi amb 207.300 habitants, té una presència im-
portant de polígons, que ocupen 450 ha (el 12% de la superfície mu-
nicipal) i en els quals treballen més de 8.000 persones. El seu índex 
d’autosuficiència és del 70%. En total hi ha 20 PAE de diferents gran-
dàries i tipologies. Els polígons s’estructuren de la següent manera: a 
l’oest del municipi estan lligats a la trama urbana i hi trobem el Polígon 
del Sud-oest, que és el més gran i el que ocupa més treballadors; a 
l’est hi ha des de petits polígons més o menys continus al tramat urbà 
fins al més gran de Can Roqueta; al nord es troben més dispersos i al 
sud se situen just a sota de l’aeroport.

Els PAE de Sabadell disposen d’accessibilitats bones o molt bones 
en TPC, degut a la nombrosa presència de línies de bus i de tren. Hi ha 
l’excepció de 2 PAE, un situat més a l’est (Can Roqueta) i l’altre al sud 
(Sant Pau de Riu Sec) del terme municipal, que presenten accessibilitats 
acceptables.

Quant a l’accessibilitat a peu, dinou dels PAE de Sabadell disposen 
d’accés específic per a vianants.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Cova Solera 67,61 1.050 330 Bona

Ca n’ Alzamora 10,36 391 465 Bona

Sant Genís 15,58 1.088 119 Acceptable

La Llana 32,82 1.034 188 Acceptable

Carretera de Terrassa 22,77 1.717 156 Acceptable

La Bastida 27,69 316 146 Acceptable

Can Vallhonrat 6,10 197 124 Acceptable

Can Rosés 41,15 931 243 Bona

Can Sant Joan 34,98 699 323 Bona

Font: elaboració ALG.
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Sant Adrià de Besòs

Sant Adrià de Besòs té 34.100 habitants i presenta un índex 
d’autosuficiència del 43%. Els 3 PAE situats al municipi ocupen una su-
perfície de 92,91 ha i presenten un nivell molt alt d’accessibilitat en TPC, 
degut a la seva situació propera a les xarxes de transport d’alta capacitat. 
A més, les connexions per accedir-hi a peu són bones en tots els polígons, 
però només un polígon és accessible amb bicicleta. En total els PAE ocu-
pen 6.500 treballadors.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Quadres 9,62 - 612 Bona

Grau S.A. 11,34 139 491 Bona

Covagonda 1 2,64 - 1.317 Molt bona

Covagonda 2 2,25 140 1.064 Molt bona

Güell i Farrer 1,87 17 1.106 Molt bona

Sant Pau de Riu Sec 135,20 - 84 Acceptable

Can Feu 42,46 1.947 771 Bona

Polígon Industrial del Sud-oest 115,65 4.027 736 Bona

Can Roqueta 69,52 872 148 Acceptable

Molí d'en Gall 4,14 - 548 Bona

Torrent de Can Bages 5,92 120 398 Bona

Molí d'en Mornau 4,43 61 591 Bona

La Llanera 25,12 277 437 Bona

Molí de l'Amat 3,47 30 287 Bona

Castelló 1,80 119 665 Bona

Vapor del Cal Buxó 1,04 - 634 Bona

Molí Xic 1,25 - 864 Bona

Grau 3,26 - 745 Bona

Nois Buxó-Molí Fontanet 3,22 14 1.091 Molt bona

Artextil 2,12 276 1.439 Molt bona

Quadre 39.  Taula resum de dades dels PAE de Sabadell

Font: elaboració ALG.
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Sant Boi de Llobregat

A Sant Boi, municipi amb 82.400 habitants i que té un índex 
d’autosuficiència del 59%, hi ha localitzades 400 ha de sòl de PAE, dividi-
des en 11 PAE, que ocupen uns 6.500 treballadors. En general estan es-
tructurats entre les carreteres C-245 i la C-32 de forma contínua al nucli 
urbà. Tots els PAE disposen d’una accessibilitat bona en TPC gràcies a 
la seva bona ubicació i al nombre de línies de bus disponibles, excepte el 
polígon Sector Aeroportuari, que té una accessibilitat acceptable. Tots els 
polígons estan connectats amb el nucli urbà mitjançant accessos a peu, 
però no disposen d’accessos específics amb bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

El Sot 51,04 1.556 1.704 Molt bona

La Verneda 3,13 92 3.364 Molt bona

Monsolís 38,74 4.849 3.137 Molt bona

Quadre 40.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Adrià de Besòs

Font: elaboració ALG.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Polígon Can Calderon 51,31 1.085 660 Bona

Polígon Prologis Park Sant Boi 40,01 351 454 Bona

Polígon Fonollar Sud - Bullidor 43,68 2.174 846 Bona

Polígon Salas 32,69 773 577 Bona

Polígon Fonollar Nord 22,22 1.047 788 Bona

Polígon Abat Oliva 2,83 14 600 Bona

Sector Comercial Alcampo 30,57 - 661 Bona

Polígon Salines 44,49 1.429 936 Bona

Sector Aeroportuari 83,40 - 189 Acceptable

Reserva del Sector Aeroportuari 45,86 - 203 Bona

Entorn del Sistema Aeroportuari 
(Mercat de les Flors) 6,44 - 389 Bona

Quadre 41.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Boi de Llobregat

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ Sant Celoni

Sant Celoni és un municipi amb 16.900 habitants i que presenta un 
índex d’autosuficiència del 42%. Els 17 PAE de mida mitjana i petita situats 
a Sant Celoni, que ocupen una superfície de 157,13 ha, estan emplaçats al 
llarg de la carretera C-35. Aquesta situació, que evita una zona industrial 
densa tot repartint-la al llarg de la carretera, dificulta la bona arribada i 
servei dels TPC. En resulta una accessibilitat deficient o millorable per als 
seus 1.300 treballadors.

La situació dels polígons tampoc no facilita l’accés en modes no moto-
ritzats: només 7 polígons tenen accés específic a peu, mentre que no hi ha 
accessos específics per a bicicletes.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Ind. Nord-est 28,82 240 3 Deficient

Industrial Serra Valet 4,05 - 4 Deficient

Nord Cementiri 4,50 - 14 Deficient

Industrial Cementiri 10,34 74 15 Deficient

UASU 16 Les Vernedes - Renolit 14,03 - 15 Deficient

Molí de les Planes 24,60 483 78 Acceptable

UASU 45 Can Pàmies 3,78 11 178 Acceptable

Can Caseta 4,69 - 192 Acceptable

Cray Valley (resisa) 1,24 - 116 Acceptable

UASU 23. Ctra. C-35 Ctra. Gualba 2,25 - 29 Millorable

Sector industrial 
del Vial Paral·lel 3,17 85 140 Acceptable

Sector industrial del Camí Romà 2,61 - 233 Bona

Polígon Industrial del sud-oest 31,57 - 19 Deficient

Riera Can Planes 3,78 - 7 Deficient

Roca Umbert 6,05 - 11 Deficient

Can Batllori 2,23 - 25 Millorable

Inacsa 9,42 337 32 Millorable

Quadre 42.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Celoni

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹Sant Cugat Sesgarrigues

Els 3 polígons de Sant Cugat Sesgarrigues, de 31 ha, ocupen gairebé 
250 treballadors, que per la mida poblacional del municipi (973 habitants) 
representen una quantitat considerable. Estan situats al llarg de la carre-
tera N-340 i no estan continus a la trama urbana, sinó que formen part 
d’altres polígons dels municipis veïns.

Tots els PAE presenten nivells d’accessibilitat deficients, degut a la dis-
tància de les parades i a les baixes freqüències de les línies de bus interur-
banes. A més, no tenen accessos específics ni a peu ni amb bicicleta.

Sant Cugat del Vallès

Sant Cugat del Vallès, municipi amb 81.800 habitants que té un índex 
d’autosuficiència del 38%, disposa d’11 PAE que sumen un total de 248 ha 
i ocupen gairebé 4.000 treballadors. Part important dels polígons se situen 
al llarg de la B-30, com ara el polígon de Can Sant Joan, entre d’altres que 
estan dispersos en el seu terme en diferents localitzacions i més o menys 
apartats de la trama urbana.

La majoria d’ells estan ben comunicats amb transport públic, ja que 
es disposa de servei de tren i nombroses línies de bus, encara que la 
dispersió dels polígons fa que l’accessibilitat entre ells sigui variable i 
es mogui entre valors acceptables i bons. Només hi ha un polígon, el de 
Can Calopa, situat al sud-oest del terme municipal, a tocar de Rubí, que 
presenta una accessibilitat millorable.

En aquest municipi la cobertura de la xarxa de bicicletes fa que els po-
lígons siguin més accessibles en aquest mode que a peu, ja que 6 PAE dis-
posen de carril bicicleta i només 3 tenen adaptat un accés específic a peu.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Les Cases Roges 4,93 - 9 Deficient

La Masia 18,72 229 1 Deficient

Hostal Nou 7,18 - 2 Deficient

Quadre 43.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Cugat Sesgarrigues

Font: elaboració ALG.
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Sant Esteve Sesrovires

Sant Esteve Sesrovires compta amb 5 PAE de 298 ha en total i amb 
7.285 treballadors. Aquesta xifra equival gairebé a la població del muni-
cipi, que té 7.329 habitants. Juntament amb uns índex d’autocontenció 
(26,8%) i autosuficiència (31,1%) baixos, significa que els PAE de la lo-
calitat han d’atreure personal i generar mobilitat d’altres indrets de la 
RMB. 

L’accessibilitat en TPC als polígons de Sant Esteve Sesrovires és en 
general deficient i millorable, ja que la ubicació dels PAE lluny de la trama 
urbana, on hi ha l’estació de ferrocarril, i la poca disponibilitat de línies de 
bus fa que l’índex sigui baix. 

L’accessibilitat en modes no motoritzats tampoc és bona, ja que cap 
polígon de la localitat disposa d’accessos específics ni a peu ni amb bici-
cleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Calopa 18,76 287 27 Millorable

Can Magí-Roquetes Sud 17,45 1.449 211 Bona

Can Ametller 18,07 - 340 Bona

Can Calders 18,00 178 191 Acceptable

Sant Mamet Oest 19,85 780 186 Acceptable

San Mamet Est 8,28 164 346 Bona

Vullpalleres 23,07 - 260 Bona

Can Magí-Roquetes Nord 5,86 - 162 Acceptable

Can Mates 28,05 478 174 Acceptable

Can Sant Joan Centre 83,83 572 186 Acceptable

Can Sant Joan Oest 42,99 - 338 Bona

Quadre 44.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Cugat del Vallès

Font: elaboració ALG.
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Sant Feliu de Llobregat

Sant Feliu de Llobregat, amb 43.100 habitants i un índex d’autosuficiència 
del 58%, compta amb 8 PAE de 123 ha totals amb 3.200 treballadors. La 
gran majoria de polígons segueixen la trama urbana i estan estructurats 
en funció de les zones industrials dels municipis veïns formant un continu. 

Tots els PAE de Sant Feliu de Llobregat disposen d’accessos bons en 
TPC, excepte el de la Cimentera Sanson que resta allunyat del nucli i sense 
serveis de TPC. 

Del total de 9 polígons de la localitat, 7 tenen itinerari d’accés a peu 
connectat amb el nucli urbà, però únicament 2 disposen de connexió amb 
carril bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Pol. Ind. Sesrovires 43,09 754 24 Millorable

Polígon Industrial Anoia 28,81 218 21 Millorable

Ampliació ca n'Estella 13,67 13 2 Deficient

Polígon Industrial Ca n'Estella 32,60 1.064 2 Deficient

Polígon Industrial Serra 31,89 - 24 Millorable

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Les Grases 7,36 229 392 Bona

Ciments Sanson 16,70 162 11 Deficient

Riera de la Salut 8,77 32 330 Bona

Multindus 7,44 287 455 Bona

Masor 1,52 63 518 Bona

Matacas 4,69 120 553 Bona

Armenteres 4,27 175 538 Bona

Mediapark 1,28 - 858 Bona

Quadre 45.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Esteve Sesrovires

Quadre 46.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Feliu de Llobregat

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ Sant Joan Despí

Sant Joan Despí, municipi amb 32.300 habitants, compta amb 2 PAE de 
83,91 ha que ocupen gairebé 4.000 treballadors. Són polígons molt inte-
grats a la trama urbana del municipi i de l’Àrea Metropolitana de Barcelona. 

Sant Joan Despí presenta un flux intens de mobilitat cap als municipis 
veïns, com demostren el seu baix índex d’autocontenció (31%) i autosufi-
ciència (35%). Una part important d’aquesta mobilitat es realitza en trans-
port públic col·lectiu, donada la bona xarxa present a la localitat. Els seus 
2 PAE tenen una accessibilitat molt bona en tots els seus punts.

Els dos polígons també disposen d’accessos específics a peu, encara 
que no de vies específiques per a l’accés amb bicicleta.

Sant Just Desvern

El municipi de Sant Just Desvern, amb 15.900 habitants, presenta poca 
superfície de PAE, 57 ha, encara que hi treballen 2.700 persones. Disposa 
d’índexs molt baixos d’autocontenció i autosuficiència (30% i 26%, respec-
tivament), cosa que fa suposar que hi ha una gran mobilitat interurbana.

Els seus 2 PAE tenen accessibilitats bones i molt bones degut al nom-
brós servei de línies de bus i tramvia existents. A més, els 2 polígons dis-
posen tant d’accessos específics a peu com amb bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Industrial Bv-2001 5,98 20 1.126 Molt bona

Fontsanta 77,93 3.917 1.344 Molt bona

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Zona industrial Sud-oest 40,74 2.381 977 Bona

Pont Reixat 15,9 303 1.251 Molt bona

Quadre 47.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Joan Despí

Quadre 48.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Just Desvern

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.
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‹‹
‹Sant Vicenç dels Horts

Sant Vicenç dels Horts, municipi amb 28.000 habitants i un índex 
d’autosuficiència del 63%, disposa de 8 PAE, que ocupant poca superfície, 
78 ha, donen feina a 2.600 treballadors. 

Tots els PAE estan emplaçats en indrets amb bona accessibilitat, espe-
cialment pel servei de tren i les nombroses línies de bus.

En canvi, només 3 dels polígons del municipi disposen d’accés especí-
fic a peu, i cap PAE disposa d’accés per carril bicicleta o similar.

Santa Coloma de Gramenet

A Santa Coloma de Gramenet, municipi amb 120.000 habitants i que 
té un índex d’autosuficiència del 71%, únicament hi ha ubicats 2 PAE, que 
ocupen una superfície de 10,65 ha i on treballen 380 persones. Aquests 2 
PAE presenten accessibilitats en TPC bones o molt bones. El polígon de 
Les Valls del Bosc Llarg i les Canyes, però, està més allunyat del nucli i 
no disposa de tan bon servei públic ni de la proximitat del metro.

Només un dels polígons presenta un accés específic a peu, mentre 
que cap disposa d’accessos específics adequats per a bicicletes.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Pla del Ricart 13,25 546 589 Bona

Polígon Industrial Les Fallulles 49,42 1.052 462 Bona

Bofarull 4,65 92 661 Bona

Molí dels Frares 10,41 144 585 Bona

La Barruana 7,59 308 477 Bona

Pol. Ind. Can Coll 9,34 762 568 Bona

Sant Antoni 3,00 111 337 Bona

Pol. Ind. Sector 91 4,73 107 380 Bona

Quadre 49.  Taula resum de dades dels PAE de Sant Vicenç dels Horts

Font: elaboració ALG.



95
5. ESTUDI DETALLAT D’ACCESSIBILITAT ALS PAE DELS MUNICIPIS MEMBRES DEL PACTE INDUSTRIAL (QUALITATIU)

Santa Perpètua de Mogoda

Com a mostra de la importància dels seus polígons, Santa Perpètua, 
municipi amb 25.200 habitants, disposa de 14 PAE que ocupen 419 ha, el 
26% de la superfície municipal, i on treballen 8.800 persones. A més, el seu 
baix índex d’autosuficiència (29%) indica una gran afluència de treballadors 
d’altres municipis. 

L’accessibilitat dels seus polígons és acceptable o bona. Es nota la di-
ferència entre els polígons situats a la part est i sud del municipi, més units 
a la trama urbana i amb millor accessibilitat, i els de la part nord i oest per 
sobre de l’AP7, tot i que aquests disposen de servei de línies de bus.

Set dels PAE de Santa Perpètua de Mogoda disposen d’accessos espe-
cífics amb bicicleta i vuit a peu.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Damm 7,26 355 1.719 Molt bona

Les Valls del Bosc Llarg 
i les Canyes 3,39 26 457 Bona

Quadre 50.  Taula resum de dades dels PAE de Santa Coloma de Gramenet

Font: elaboració ALG.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Panrico 13,31 559 99 Acceptable

Polígon Industrial Santiga 54,99 2.043 49 Millorable

Polígon Industrial Santiga. 
Sector del Camí de Can Llobet 14,49 273 42 Millorable

Polígon Industrial Sector K 4,68 - 80 Acceptable

Polígon Industrial 
Torre del Rector 42,67 938 104 Acceptable

Polígon Industrial Ca n'Oller 27,58 210 91 Acceptable

La Creueta 7,45 439 199 Acceptable

Can Vinyals 36,70 527 146 Acceptable

Quadre 51.  Taula resum de dades dels PAE de Santa Perpètua de Mogoda
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Sentmenat

Els 6 PAE de Sentmenat, de 98 ha, donen feina a 1.600 treballadors. 
Considerant la mida poblacional del municipi, que té 8.100 habitants, des-
taca tant la importància del sòl industrial com els llocs de treball ocupats 
pels habitants del poble (autocontenció i autosuficiència del 45%).  

Els polígons de Sentmenat presenten una accessibilitat acceptable en 
la majoria de polígons, per bé que el polígon Ampliació de Can Clapers té 
una accessibilitat deficient.

Pel que fa als accessos en modes no motoritzats, només dos dels po-
lígons tenen accessos específics a peu connectats amb el nucli urbà, i no 
hi ha accessos específics per a bicicletes.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Can Vinyalets 23,19 286 152 Acceptable

Les Minetes-CIM Vallès 48,18 - 280 Bona

Les Vinyes de Mogoda 36,69 992 336 Bona

La Florida 23,35 447 395 Bona

Camp de les Pereres 8,23 50 109 Acceptable

Polígon industrial 
Can Bernades-Subirà 77,80 2.019 107 Acceptable

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Nord Carretera Caldes 7,15 15 52 Acceptable

Can Roure 7,75 70 95 Acceptable

Camí de Mas d'en Cisà 6,61 208 58 Acceptable

Can Clapers 60,28 1.260 55 Acceptable

Ampliació Can Clapers 10,06 - 12 Deficient

Sud Carretera Caldes 6,29 14 58 Acceptable

Font: elaboració ALG.

Font: elaboració ALG.

Quadre 52.  Taula resum de dades dels PAE de Sentmenat
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‹‹‹ Tagamanent

Els 2 PAE de Tagamanent, municipi amb 300 habitants, són de petites 
dimensions, ocupen 6 ha i donen feina a 225 treballadors. Es troben situats 
en dues ubicacions diferenciades. El més important és el del Rieral a la 
C-17, que concentra el gruix de treballadors. 

Els 2 PAE de Tagamanent tenen mala accessibilitat en TPC. 

Un dels PAE disposa d’accés específic a peu, i cap d’ells té accés mit-
jançant carrils bicicleta o similar.

Terrassa

Terrassa, municipi amb 212.700 habitants, disposa d’una important 
superfície de PAE, 634 ha, on treballen més de 10.000 treballadors. La 
majoria de polígons estan situats a la banda sud del municipi a ambdós 
marges de l’autopista C-58, per bé que els polígons al marge superior de 
la xarxa viària estan més lligats a la trama urbana del municipi. També hi 
ha polígons a la part est i nord del municipi. Per les considerables taxes 
d’autocontenció (69%) i autosuficiència (77%), part important dels des-
plaçaments dels polígons són a nivell intern. 

Els seus 19 polígons tenen bones accessibilitats en TPC, en part per 
la seva bona ubicació i en part per la cobertura de les línies urbanes de la 
ciutat, però també per la presència de línies de tren de FGC i de Rodalies. 
Els polígons que tenen els índexs més baixos d’accessibilitat són els del 
nord, concretament el de Can Petit i Franja Nord, i el situat més a l’est, Els 
Bellots II, ja que gran part no està desenvolupat urbanísticament.

Gairebé tots els polígons de Terrassa (17) disposen d’accés específic 
a peu, però només 6 tenen accessos específics mitjançant carril bicicleta 
o similars.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

El Rieral 3,38 215 1 Deficient

Pedres 
i Marbres Vila 2,95 - 37 Millorable

Quadre 53.  Taula resum de dades dels PAE de Tagamanent

Font: elaboració ALG.
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Viladecans

Viladecans, municipi amb 64.100 habitants, que té un índex 
d’autosuficiència del 63%, disposa de 165 ha de PAE dividits en 3 PAE i que 
apleguen 2.324 treballadors. Estan estructurats entre les xarxes viàries 
de la C-245 i la C-32 propers a les trames urbanes i formen un continu 
industrial amb Gavà i Sant Boi de Llobregat. 

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Palau Nord 40,75 - 509 Bona

Can Parellada Industrial 61,69 1.520 272 Bona

Palau Sud - Can Guitard 72,67 - 174 Acceptable

Can Guitart 20,40 397 204 Bona

Colom II 23,46 618 265 Bona

Franja Nord 30,57 35 158 Acceptable

Nord 23,82 720 375 Bona

Can Petit 36,50 598 152 Acceptable

La Grípia 8,91 797 355 Bona

Est 18,02 819 828 Bona

Sector Montserrat 14,76 29 572 Bona

Segle XX 19,52 591 844 Bona

Can Palet 18,60 556 746 Bona

Sta. Margarida II 45,82 895 655 Bona

Sta. Margarida I 59,41 1.544 433 Bona

Can Farcan 16,18 284 507 Bona

Carrer alemanya 11,21 17 154 Acceptable

Els Bellots 19,54 710 211 Bona

Els Bellots II 92,13 - 163 Acceptable

Font: elaboració ALG.

Quadre 54.  Taula resum de dades dels PAE de Terrassa
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‹‹‹ Aquests polígons disposen de bones accessibilitats en TPC, perquè 
estan servits pel tren i per vàries línies de bus. Convé destacar el Sector 
Centre, que aplega gairebé la totalitat de treballadors dels polígons i que 
en determinades zones té una accessibilitat en TPC molt bona.

Pel que fa a l’accessibilitat en modes no motoritzats, un dels polígons 
disposa d’accés específic adaptat a peu connectat amb el nucli urbà, però 
cap disposa de xarxa d’accés per a bicicletes.

Vilafranca del Penedès

Vilafranca del Penedès, municipi amb 38.200 habitants que presen-
ta un índex d’autosuficiència del 56%, disposa de 16 PAE que ocupen 
281 ha, però en canvi només hi treballen 800 persones.  Els polígons 
s’estructuren a la part nord-est i a la part sud-oest del municipi sense 
seguir gaire la trama urbana, més aviat segueixen les xarxes viàries.

L’accessibilitat és, en general, deficient i millorable. En primer lloc, 
per la posició excentrada de la majoria dels polígons, i també perquè el 
transport urbà no supera el perímetre de la zona densa i no serveix als po-
lígons. Quatre dels polígons disposen d’accessos específics a peu i també 
quatre amb bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Parc Empresarial 
d'Activitats Aeroespacials 

i de la Mobilitat
(Ca n’ Alemany)

52,06 62 514 Bona

Sector Centre 70,80 2.235 943 Bona

Parc d'Activitats 42,50 27 580 Bona

Font: elaboració ALG.

Quadre 55.  Taula resum de dades dels PAE de Viladecans
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Vilanova i la Geltrú

Vilanova i la Geltrú, municipi amb 66.500 habitants, presenta un índex 
d’autosuficiència del 70%, i disposa de 14 PAE de mida mitjana i petita, 
que ocupen una superfície de 255,85 ha on treballen uns 3.300 empleats. 
La majoria d’aquests polígons estan situats a l’est i al nord de la població, 
sense seguir en moltes ocasions la trama urbana. 

En general tenen una accessibilitat acceptable en TPC, ja que dispo-
sen de servei de bus. No obstant hi ha diferències entre els més propers 
a l’estació de tren, que tenen una accessibilitat bona, i els més allunyats 
com el polígon Industrial la Plana, que té una accessibilitat deficient.

Tres dels polígons disposen d’accessibilitat a peu però cap d’ells té 
accessibilitat amb bicicleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

SUD 2. Domenys III 37,50 - 0 Deficient

Polígon Industrial Domenys II 52,43 178 0 Deficient

Polígon Industrial Estació de 
Mercaderies i Les Fonts 23,70 165 0 Deficient

Polígon Industrial Domenys I 15,35 73 7 Deficient

Polígon Industrial Sud-oest 27,74 280 18 Deficient

PAU 19. Carretera de Barcelona 6,85 - 0 Deficient

SUD 6. Porroig 5,89 - 22 Millorable

PP 6. Els Cirerers 11,85 - 43 Millorable

Polígon Industrial Llevant 9,80 - 77 Acceptable

Polígon Industrial Avinguda 
Barcelona 6,92 61 67 Acceptable

Polígon Industrial PAU 10 0,94 - 0 Deficient

Polígon Industrial Rocallisa 1,43 - 14 Deficient

PAU 2. Pous d'en Rossell 5,32 - 30 Millorable

SUND 2. Domenys IV 25,74 - 0 Deficient

SUD 7. Marges Alts 9,07 - 28 Millorable

Polígon Industrial Tigsa 1,71 33 8 Deficient

Font: elaboració ALG.

Quadre 56.  Taula resum de dades dels PAE de Vilafranca del Penedès
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Vilassar de Dalt

A Vilassar de Dalt, municipi amb 8.700 habitants i un índex 
d’autosuficiència del 46%, hi ha localitzats 3 polígons que ocupen una su-
perfície de 32,26 ha i en els quals treballen 760 persones. Estan tots si-
tuats a la part sud-est del municipi, propers a la trama urbana residencial.

En general disposen d’una accessibilitat acceptable ja que hi ha para-
des de bus properes als polígons.

En canvi, cap dels PAE disposa d’accés específic ni a peu ni amb bici-
cleta.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Eixample Nord 26,77 25 88 Acceptable

La Pastera Pol.1 9,01 152 97 Acceptable

Sector Marques 11,88 85 131 Acceptable

Masia del Notari - Pirelli 17,23 547 138 Acceptable

Masia d'en Frederic 16,68 497 149 Acceptable

Masia d'en Barreres Subsector 1 10,83 40 125 Acceptable

Masia d'en Barreres Subsector 2 19,08 130 103 Acceptable

Torrent de Santa Magdalena 35,76 220 104 Acceptable

Industrial Roquetes 52,04 946 200 Bona

Sínia de les Vaques 4,05 37 360 Bona

La Bòbila 3,95 51 232 Bona

Industrial Roquetes Subsector V 10,24 - 143 Acceptable

Industrial La Plana 18,65 555 1 Deficient

Masia del Notari 19,68 - 138 Acceptable

Font: elaboració ALG.

Quadre 57.  Taula resum de dades dels PAE de Vilanova i la Geltrú
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En el cas que un polígon pertanyi a més d’un municipi membre del 
Pacte Industrial, aquest es classifica en el municipi que té més super-
fície del polígon inclosa en el seu terme municipal. Aquest és el cas 
dels següents polígons: Ampliació de la Fira, que pertany a Barcelona 
i a l’Hospitalet de Llobregat; Parc de Negocis Mas Blau II, que pertany 
al Prat de Llobregat i a Sant Boi de Llobregat; Ciutat Esportiva del RCD 
Espanyol-Districte de la Ribera, que pertany al Prat de Llobregat i a 
Cornellà de Llobregat; Recinte Industrial del Pla de Carat, Sector In-
dustrial “Resintex” i El Camí Ral, que pertanyen a Gavà i a Castellde-
fels; El Remassar, que pertany a les Franqueses del Vallès i Granollers; 
Districte Econòmic i Sector Repsol, que pertanyen a l’Hospitalet de Llo-
bregat i a Barcelona; el Pla, que pertany a Molins de Rei i Sant Feliu de 
Llobregat; Montsolís, que pertany a Sant Adrià de Besos i a Barcelona; 
Polígon Can Calderon, que pertany a Sant Boi de Llobregat i a Vilade-
cans; i Polígon Industrial Les Falulles, que pertany a Sant Vicenç dels 
Horts i a Pallejà.

5.7  Treballadors afectats pel dèficit d’accessibilitat 
alS PAE dels municipis del Pacte Industrial

Prop de 6.500 persones treballen en 42 PAE de municipis membres del 
Pacte Industrial que disposen d’un valor mitjà d’accessibilitat deficient o 
molt deficient. Una gran part d’aquests treballadors pertanyen a polígons 
dels municipis d’Abrera, Sant Esteve Sesrovires i, en menor grau, Vilafran-
ca del Penedès.

Nom PAE Superfície (ha) Nombre 
treballadors

Mitjana
iATPC PAE

Grau
iATPC PAE

Riera de Vilassar 12,76 40 80 Acceptable

Serra d'en Pons 14,46 711 140 Acceptable

La Vallmorera 5,04 - 83 Acceptable

Font: elaboració ALG.

Quadre 58.  Taula resum de dades dels PAE de Vilassar de Dalt
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Municipi Nom del PAE
Nombre 

de treballadors del 
PAE

Abrera s/n Abrera 1 70

Abrera Sant Ermengol II 11

Abrera Barcelonès 2ª fase -

Abrera Barcelonès 1.840

Abrera Can Sucarrats 320

Abrera Can Moragues 171

Castellterçol el Vapor 170

Gelida Plans de la Ferreria 23

Gelida Can Juncoses -

Les Franqueses del Vallès Ctra. de Cardedeu 210

Montcada i Reixac s/n Montcada i Reixac 2 85

Olesa de Montserrat UAi5 KAO CORPOÍNDEXN 90

Olesa de Montserrat SUPi4 CAN VINYALS -

Parets del Vallès Nutrexpa -

Polinyà La Pineda 143

Sant Celoni Ind. Nord-est 240

Sant Celoni Industrial Serra Valet -

Sant Celoni Nord Cementiri -

Sant Celoni Industrial Cementiri 74

Sant Celoni UASU 16 Les Vernedes - Renolit -

Sant Celoni Polígon Industrial del sud-oest -

Sant Celoni Riera Can Planes -

Sant Celoni Roca Umbert -

Sant Cugat Sesgarrigues Les Cases Roges -

Sant Cugat Sesgarrigues La Masia 229

Sant Cugat Sesgarrigues Hostal Nou -

Quadre 59.  Treballadors afectats pel dèficit d’accessibilitat als PAE dels municipis del Pacte Industrial (valor mitjà 
d’accessibilitat deficient o molt deficient)
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Municipi Nom del PAE
Nombre 

de treballadors del 
PAE

Sant Esteve Sesrovires Ampliació ca n'Estella 13

Sant Esteve Sesrovires Polígon Industrial Ca n'Estella 1.064

Sant Feliu de Llobregat Ciments Sanson 162

Sentmenat Ampliació Can Clapers -

Tagamanent El Rieral 215

Vilafranca del Penedès SUD 2. Domenys III -

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Domenys II 178

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Estació de Mercaderies i 
Les Fonts 165

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Domenys I 73

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Sud-oest 280

Vilafranca del Penedès PAU 19. Carretera de Barcelona -

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial PAU 10 -

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Rocallisa -

Vilafranca del Penedès SUND 2. Domenys IV -

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Tigsa 33

Vilanova i la Geltrú Industrial La Plana 555

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ Propostes 
de mesures 
de millora de 
l’accessibilitat 
als PAE

El càlcul de l’accessibilitat als polígons d’activitat econòmica (PAE) 
de la RMB indica que molts d’ells no arriben a un mínim recomanable 
d’accessibilitat en transport públic col·lectiu (TPC), bicicleta, a peu o en 
vehicle privat. Per tal de millorar aquesta accessibilitat es proposen una 
sèrie de millores que s’han estructurat en eixos d’actuacions.

No obstant, donat l’abast local de les mesures a implantar, s’ha des-
cartat la realització de millores en tres àmbits:

•	 Es descarta la construcció de noves autovies. Milloren l’accessibilitat 
en transport privat, però no en correspon als ajuntaments la cons-
trucció. A més, l’objectiu fonamental del present estudi és la millora 
de l’accessibilitat en transport públic col·lectiu.

•	 Es descarta efectuar millores i canvis en el mode ferroviari, donada 
l’especial rigidesa del sistema i la impossibilitat d’adaptar-lo local-
ment, a més del seu cost, molt elevat. Les intervencions ferroviàries 
als polígons només es justifiquen en casos molt concrets.

•	 Tampoc es proposa la construcció d’accessos específics a peu als 
polígons aïllats (aquells que no es troben annexos al nucli urbà dels 
municipis), ja que en aquests casos la demanda pot ser molt reduïda 
i la intervenció pot no estar justificada.

Cal tenir present que en aquest apartat es proposen eixos genèrics 
d’actuacions per a la millora de l’accessibilitat dels polígons, però no 
s’estudiarà en detall cap cas concret d’aplicació de cap mesura. Aquesta 
tasca de detall queda fora de l’abast del present projecte. Tot i això, i a tall 
d’exemple, per a cada eix de mesures es llisten alguns PAE en què es po-
drien aplicar les millores.

6
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‹‹
‹6.1  Millora de l’accessibilitat 					  

en Transport Públic Col·lectiu

En una situació ideal, tots els punts d’un PAE haurien de tenir una 
bona accessibilitat en TPC. Per contra, no s’ha de pretendre que aquesta 
situació es compleixi literalment, ja que el cost de la xarxa de transport 
necessària seria completament inabordable. Per això, es distingeix entre:

•	 Accessibilitat mitjana d’un PAE: dóna idea de l’accessibilitat del PAE, 
de la seva facilitat d’accés en general.

•	 Desviació estàndard de l’accessibilitat a l’interior del PAE i l’accessibilitat 
mínima: indiquen si l’accessibilitat és uniforme a l’interior del polí-
gon, o bé si existeixen zones poc accessibles tot i que la mitjana sigui 
adequada.

Una altra limitació a l’hora de proposar millores passa per tenir en 
compte la demanda: no es poden proposar millores a l’accessibilitat d’un 
PAE en TPC si no hi ha una massa crítica de treballadors que justifiquin 
la inversió. D’aquesta manera s’accepta que, amb un nombre creixent de 
treballadors, es poden efectuar més millores en l’accessibilitat en TPC per 
a un polígon. En tot cas, per a polígons més petits i amb més dificultat 
d’accessibilitat es poden adoptar mesures específiques. 

Per proposar solucions al problema de la falta d’accessibilitat, es definei-
xen dos eixos no excloents de millora de l’accessibilitat als PAE en TPC. La 
seva realització depèn, com ja s’ha dit, que la demanda justifiqui la intervenció.

Valor mitjà d’accessibilitat (iATPC)

Baix
iATPC<=20

Mitjà
20<iATPC<=200

Alt
iATPC>200

Indicador = Valor 
mitjà iATPC– 
(2·desviació 

estàndard de 
l’iATPC al polígon)

Baix
indicador<=20

eix 1 de millores i/o 
eix 2 de millores eix 1 de millores eix 2 de millores

Mitjà
20<indicador<=200

eix 1 de millores i/o 
eix 2 de millores

No es proposen 
millores degut a 

que la situació del 
polígon és bona 

Alt
indicador>200

No es proposen 
millores degut a 

que la situació del 
polígon és bona

Quadre 60.  Millores a aplicar 
segons situació d’accessibilitat 
en TPC del PAE

Font: elaboració ALG.
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‹‹‹ 6.1.1 Eix 1 de millora

Millora global de l’accessibilitat al PAE. Es tracta d’elevar l’accessibilitat 
mitjana d’un polígon, si aquest es troba mal comunicat. En aquest cas es 
recomana augmentar el nombre d’expedicions de les línies que donen 
servei als polígons. Si el PAE està molt mal comunicat, pot ser necessària 
la creació d’alguna nova línia de connexió amb punts importants:

•	 Municipi/s veïns

•	 Estacions de ferrocarril o altres pols de mobilitat

•	 Zones residencials o d’equipaments

•	 Ciutats importants més properes, com ara la capital de comarca.

6. Propostes de mesures de millora de l’accessibilitat als PAE

Exemple. Línia d’autobús Caldes de Montbui – Palau-solità i Plegamans – Mollet del Vallès (Hospital) 

Es tracta d’una línia d’autobús que permet l’accés als PAE de Palau-solità i Plegamans a les estacions ferroviàries de 
Mollet Santa Rosa (de la línia R3) i Mollet Sant Fost (línies R2, R2 Nord i R8), i possibilita l’accés en transport públic des 
de zones considerablement més allunyades. A més, la línia connecta amb l’Hospital Comarcal de Mollet, possibilitant 
una mixitat d’usos.

Aquest servei presenta un total de 10 expedicions en sentit sud i 11 en sentit nord, amb freqüència d’1 hora entre les 
7:25 i les 20:55 dels dies feiners (de dilluns a divendres).
El temps de recorregut de mitjana entre extrems és de 20 minuts en sentit sud i 40 minuts en sentit nord.

Font: Anàlisi de les línies d’autobús d’aportació a les estacions ferroviàries de la RMB. ATM 2010, elaborat per ALG
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‹‹
‹6.1.2 Eix 2 de millora

Millora puntual de l’accessibilitat al PAE. Es tracta d’elevar 
l’accessibilitat en alguns punts del polígon mal servits, encara que 
l’accessibilitat mitjana d’aquest sigui correcta. Aquesta situació apareix 
principalment en PAE grans. 

En cas que el PAE disposi d’estació ferroviària, una possible solució 
en funció de les característiques del PAE seria l’establiment d’una línia 
d’autobús d’aportació, amb un petit circuit pel polígon, i que amb una fre-
qüència elevada pugui traslladar els treballadors a l’estació.

En altres casos es pot estudiar la implantació de noves parades o la 
modificació de la ubicació de les parades d’autobús que circulin pel PAE 
per tal que prestin un servei més uniforme.

Exemple. Línia d’autobús interna al polígon Can Sant Joan

El polígon Can Sant Joan ocupa una àmplia extensió dels municipis de Sant Cugat del Vallès i de Rubí. Per bé que 
disposa en el seu interior d’una parada de FGC de les línies R2 i S55, la parada queda molt lluny d’algunes parcel·les. 
Per solucionar aquest problema, una línia circular d’autobús efectua un recorregut al llarg del polígon, recorregut del 
que existeixen 3 variants. La seva freqüència de pas és d’entre 5 i 10 minuts, aproximadament, i s’adapta a l’arribada 
de trens.

Més recentment (des del maig de 2010), una segona línia d’autobús efectua el recorregut entre l’estació de Sant Joan 
i el sector industrial Vallsolana Garden Business Park de Sant Cugat del Vallès. La seva freqüència de pas és d’uns 20 
minuts. 

Font: Pla de Mobilitat Específic per al polígon Can Sant Joan
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‹‹‹

6. Propostes de mesures de millora de l’accessibilitat als PAE

6.2  Millora de l’accessibilitat 					  
amb bicicleta

Els PAE analitzats són molt dispars quant a accessibilitat amb bicicle-
ta. Les mesures que s’han recomanat per a la seva millora segueixen dos 
eixos principals d’actuacions:

6.2.1 Eix 3 de millora

Si existeix un accés específic a peu al PAE, però no per a bicicletes, es 
proposa condicionar l’itinerari per adaptar-lo també a l’ús de bicicletes. 
Un mínim de 123 polígons de municipis membres del Pacte Industrial es 
troben en aquesta situació, amb accés a peu però no amb bicicleta.

Ara bé, per falta de demanda suficient, no es recomana efectuar aques-
ta millora a tots els PAE que no superin un llindar mínim de treballadors. 
Prenent un valor mínim de 250 treballadors, 59 PAE són candidats ade-
quats per a aquesta millora. A nivell d’exemple:

•	 Polígon Salines (Sant Boi de Llobregat)

•	 Polígon Industrial Sud-oest (Vilafranca del Penedès)

•	 Polizur (Cerdanyola del Vallès)

•	 Can Prat (Mollet del Vallès)

•	 Can Singla (Olesa de Montserrat).

Exemple. Accessos específics de vianants i bicicletes compartint plataforma 
segregada

Un recorregut de 2 km de la carretera BV-1248 entre Sabadell i Matadepera 
va ser habilitat per a vianants i bicicletes conjuntament, en un projecte de la 
Diputació de Barcelona i l’Ajuntament de Sabadell.
En la repartició de l’espai resultant, s’aprecia la distribució dels fluxos segons 
el mode, de forma que es garanteix la seguretat de totes les persones que es 
desplacen.

Font: Xarxa Mobal de la Diputació de Barcelona
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‹‹
‹6.2.2 Eix 4 de millora

Si existeix una xarxa interna per a bicicletes a l’interior del polígon, 
però no una xarxa d’accés al polígon, es proposa crear aquest accés. 
D’aquesta manera s’aconsegueix una xarxa completa per afavorir l’ús de 
la bicicleta. Actualment, un mínim de 54 PAE membres del Pacte Indus-
trial es troben en aquesta situació. La major part d’ells són prou grans 
com per plantejar-se la realització d’aquesta actuació.

Com en d’altres casos, la falta de demanda actua de fre per a la realit-
zació d’aquesta mesura. No obstant, 33 PAE d’aquest tipus tenen més de 
250 treballadors, com per exemple:

•	 Almeda (Cornellà de Llobregat)

•	 Sant Ermengol (Abrera)

•	 Santa Maria (Barberà del Vallès)

•	 Pont Reixat (Sant Just Desvern)

•	 Torre del Rector (Santa Perpètua de Mogoda).

En cas que no existeixi ni accés per a bicicletes ni tampoc xarxa inter-
na, ni tampoc accés específic a peu, no es tenen prou elements com per 
recomanar a priori la construcció de carrils bicicleta d’accés al PAE.

Exemple. Carril bicicleta al Polígon Industrial Sud de Terrassa

L’any 2009 la xarxa de carrils bicicleta de Terrassa es va ampliar amb, entre d’altres, un 
carril bicicleta que creua els polígons Sud del municipi (P. I. Santa Margarida II, P.I. Colom 
II, P.I. Can Parellada).
Aquest carril es va dissenyar per a que entronqués amb la xarxa urbana de carrils bicicleta 
de la ciutat de Terrassa.

Font: Ajuntament de Terrassa
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6. Propostes de mesures de millora de l’accessibilitat als PAE

6.3  				     					   
Accessibilitat a peu

No es proposa la construcció generalitzada d’accessos a peu a polí-
gons, tenint en compte que poden trobar-se a molta distància del nucli 
urbà, de forma que tindrien pocs usuaris i a més serien molt costosos.

6.3.1 Eix 5 de millora

Com a millora de l’accessibilitat a peu, es recomana condicionar un ac-
cés d’aquest mode en aquells PAE que es trobin en l’entorn urbà del mu-
nicipi però que no disposin d’aquest accés específic. L’exigència d’entorn 
urbà limita la distància a recórrer a peu pels potencials usuaris, al mateix 
temps que limita la despesa de construcció. En aquests moments, 22 PAE 
de municipis pertanyents al Pacte Industrial es troben en aquesta situació.

Si es pren una demanda mínima de 100 treballadors a cada PAE, hi ha 13 
polígons que podrien acollir millores d’aquest tipus. Alguns exemples en són:

•	 Sant Antoni (Sant Vicenç dels Horts)

•	 Cova Solera (Rubí)

•	 El Vapor (Castellterçol)

•	 Can Bages (Castellar del Vallès)

•	 Serra d’en Pons (Vilassar de Dalt).

Exemple. Material espe-
cífic per a la senyalitza-
ció de camins específics 
per a vianants

Un camí específic per a 
vianants ha de ser co-
negut si es vol que sigui 
utilitzat. Per tant, resulta 
molt important marcar-
los i posar els senyals 
d’orientació que siguin 
necessaris. És molt reco-
manable que els senyals 
orientatius incorporin la 
distància fins a la desti-
nació assenyalada, per-
què es tracta d’una infor-
mació vital pels vianants.

Font: ALG i Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona
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6.4  Línia específica de millores per a polígons petits i 
amb més dificultat d’accessibilitat

Els polígons que tenen un nombre reduït de treballadors veuen dificul-
tada l’adopció de mesures “clàssiques” per millorar-ne l’accessibilitat, ja 
que la poca demanda no justificaria econòmicament la posada en funcio-
nament de línies específiques.

Per tal d’incrementar l’accessibilitat d’aquests polígons, es proposa 
adoptar una sèrie de mesures específiques com ara:

•	 Desviar línies d’autobús properes per donar servei al polígon, inten-
tant evitar un excés de penalització als usuaris de la línia. Precisa-
ment per evitar els rodejos excessius, aquesta solució no pot gene-
ralitzar-se per a totes les línies i tots els polígons.

•	 Foment dels serveis compartits d’empresa i de polígon, que poden 
ser realitzats amb autobusos petits per reduir despeses i minimitzar 
l’impacte ambiental. Per a la posada en funcionament d’aquests ser-
veis cal una bona campanya interna d’informació, i en el cas de serveis 
compartits de polígon, una bona interacció entre totes les empreses.

•	 Contractació d’un servei de taxi per als treballadors d’una empresa o 
d’un polígon amb horaris i preus fixats prèviament. Representa una 
evolució respecte dels serveis compartits d’empresa i de polígon, en 
el cas que la demanda sigui molt baixa.

En relació amb els vehicles, el punt 
crític són les travessies, indrets en 
què el camí específic ha de creuar 
una carretera o via d’elevat tràn-
sit rodat. Per millorar la seguretat 
d’aquests punts, es recomana ac-
tuar en dues direccions:

- Senyalitzar i/o abalisar la tra-
vessia de forma que sigui molt 
visible, sobretot pels automobi-
listes.

- Separar els dos sentits del flux 
de vehicles mitjançant una illeta 
central, de forma que la carre-
tera es pugui travessar en dos 
temps.

En cas que l’itinerari de vianants 
creui una via ràpida, serà im-
prescindible la construcció d’una 
passarel·la de vianants que separi 
en dos nivells els fluxos.

Font: ALG i Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona
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6.5  RESUM DE LES MESURES DE MILLORA D’ACCESSIBILITAT 	
NECESSÀRIES ALS PAE DE LA RMB

Amb la informació recollida en els apartats anteriors (6.1, 6.2 i 6.3) 
s’ha elaborat un quadre resum amb les propostes d’eixos de millora (E1 a 
E5) que serien aplicables a cada PAE. Els polígons estan agrupats en dos 
quadres: el 61, que integra els PAE dels municipis membres del Pacte 
Industrial i el 62, que integra els PAE de la resta de municipis de la RMB 
ordenats per municipi.

6. Propostes de mesures de millora de l’accessibilitat als PAE

Exemple. Empreses que disposen de servei propi d’autobús per als seus treballadors

-	 Abrera: TEDSA, SEAT
-	 Barcelona: SEAT, TMB, Abertis, Consor-

ci de la Zona Franca, Nissan
-	 Castellar del Vallès: Panreac, TEB 

Castellar
-	 Cornellà de Llobregat: World Trade 

Center
-	 Granollers: Cotyastor, SA
-	 Montcada i Reixac: Nissan

-	 Olesa de Montserrat: Kao Corpoindexn
-	 El Prat de Llobregat: Renus Logistics, 

Nissan
-	 Parets del Vallès: Nutrexpa
-	 Rubí: B. Braun Medical
-	 Sant Esteve Sesrovires: SEAT
-	 Santa Perpètua de Mogoda: ALSTOM
-	 Terrassa: LEITAT
-	 Vilafranca del Penedès: Bosch

TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Abrera s/n Abrera 1 4 X X  X  

Abrera Can Villalba 25 X  X   

Abrera TEDSA 98    X  

Abrera Rebato/Carrer Indústria 64    X  

Abrera Sant Ermengol 23 X   X  

Abrera Sant Ermengol II 8 X X  X  

Abrera Barcelonès 2ª fase 1 X X  X  

Abrera Barcelonès 1 X X  X  

Abrera Can Sucarrats 1 X X    

Abrera Can Moragues 0 X X    

Badalona Badalona Sud 1.707    X  

Badalona Badalona Nord 754    X  

Badalona Les Guixeres 682   X   

Quadre 61.  Millores a aplicar segons situació d’accessibilitat en 
TPC dels PAE dels municipis membres del Pacte Industrial

‹‹‹
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Badalona Pomar de Dalt 513   X   

Badalona Industrial Bonavista 766   X   

Badalona Montigalà 824   X   

Barberà del Vallès Santa Maria 260    X  

Barberà del Vallès Polígon Industrial 
Can Ravella 225      

Barberà del Vallès Polígon Industrial 
Molí d'en Gall 570      

Barberà del Vallès Polígon Industrial 
Molí d'en Dou 380      

Barberà del Vallès Polígon Industrial Santiga 43 X     

Barberà del Vallès Can Salvatella 29 X     

Barcelona La Fira 1.754      

Barcelona Parc Logístic Zona Franca 317   X   

Barcelona Zona Franca 557   X   

Barcelona Port Autònom de Barcelona 308  X X   

Barcelona Z.A.L. (Zona d'Activitats 
Logístiques) 423   X   

Barcelona Portal Fira 1.897      

Barcelona Districte 38 1.116      

Barcelona Marina de la Zona Franca 1.017   X   

Barcelona Ampliació de La Fira 1.862    X  

Barcelona Poble Nou - Districte 
d'Activitats 22@ 3.191      

Barcelona Bon Pastor 2.011   X   

Barcelona La Maquinista 2.093   X   

Barcelona Mercedes Benz 2.372   X   

Barcelona La Verneda Industrial-
Torrent d'Estadella 2.823   X   

Barcelona Triangle Ferroviari 2.881   X   

Barcelona COBEGA 3.561   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Castellar del Vallès Molí de Can Barba 66   X   

Castellar del Vallès Molí Busquets 49   X   

Castellar del Vallès Can Carner 67   X   

Castellar del Vallès Pla de la Bruguera 57   X   

Castellar del Vallès Can Bages 113 X    X

Castellterçol el Vapor 13 X X   X

Cerdanyola del Vallès La Bòvila 384    X  

Cerdanyola del Vallès Parc Tecnològic del Vallès 259    X  

Cerdanyola del Vallès Riviere-Can Mitjans 204   X   

Cerdanyola del Vallès Polizur 242   X   

Cerdanyola del Vallès La Clota 255   X   

Cerdanyola del Vallès Xarau-Baietes 427   X   

Cerdanyola del Vallès Farigola 296   X   

Cerdanyola del Vallès Carretera Barcelona 718   X   

Cerdanyola del Vallès Can Fatjó-Suceram 181      

Cerdanyola del Vallès Can Fatjó-Campoamor 115   X   

Cerdanyola del Vallès Parc de l'Alba-Centre Direc-
cional 150 X     

Cerdanyola del Vallès Can Fatjó-Almar 252   X   

Cornellà de Llobregat Siemens-Carretera 
d'Esplugues 2.011    X  

Cornellà de Llobregat Almeda 1.265    X  

Cornellà de Llobregat Est-Famades 1.222   X   

Cornellà de Llobregat Can Bagueria-Carretera 
d'Esplugues 2.116    X  

El Prat de Llobregat Centre Direccional - Prat 
Nord 1.116      

El Prat de Llobregat Polígon Mas Mateu 844      

El Prat de Llobregat Sector Enkalene 924      

El Prat de Llobregat Polígon Ca l'Alaio 1.014    X  
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

El Prat de Llobregat Polígon Fondo d'en Peixo 1.345    X  

El Prat de Llobregat Sector Urgoiti - Ponsich 1.857      

El Prat de Llobregat Polígon Estruch 804      

El Prat de Llobregat Polígon Cal Saio 1.208      

El Prat de Llobregat Parc de Negocis Mas Blau I 647      

El Prat de Llobregat Polígon Pratenc 190    X  

El Prat de Llobregat ZAL Prat 116 X     

El Prat de Llobregat
Parc Tecnològic 

de l'Aeroport i Ciutat 
Aeroportuària

365      

El Prat de Llobregat Parc de Negocis Mas Blau II 470      

El Prat de Llobregat Terminal 1 112      

El Prat de Llobregat Ciutat Esportiva del RCD 
Espanyol-Districte la Ribera 1.035    X  

Esplugues de Llobregat El Gall 2.194   X   

Esplugues de Llobregat Montesa 2.109   X   

Esplugues de Llobregat Pol. Ind. del Barri la Plana 1.913   X   

Esplugues de Llobregat Pol. Ind. del Barri Can Clota 1.885   X   

Gavà Recinte Industrial 
del Pla de Carat 464      

Gavà Sector Industrial "Resintex" 487      

Gavà El Camí Ral 394      

Gavà Gavà Park 179   X   

Gavà Sector Industrial Camí del 
Regàs (AGIP ESPAÑA, S.A) 66     X

Gavà Les Parets 571   X   

Gavà Les Massotes 539   X   

Gavà La Post 896   X   

Gavà El Regàs 365   X   

Gavà La Roca 1.182   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Gelida Plans de la Ferreria 0 X X    

Gelida La Gelindense 207      

Gelida Can Panyella 181   X   

Gelida U.A. Can Valls 147   X   

Gelida Can Valls 121   X   

Gelida Guarro Casas 145      

Gelida Can Juncoses 0 X X    

Granollers Cal Gordi - Cal Català 79      

Granollers El Congost - Jordi Camp 330    X  

Granollers Coll del Manya 83      

Granollers Font del Radium 59      

Granollers Els Xops 39      

Granollers El Congost -Sant Julià 179    X  

Granollers Palou Nord 345      

Granollers s/n Granollers 1 290    X  

Les Franqueses 
del Vallès Polígon 10 53 X     

Les Franqueses 
del Vallès Ctra. de Cardedeu 14 X X    

Les Franqueses 
del Vallès Polígon El Congost 144    X  

Les Franqueses 
del Vallès El Ramassar 157 X  X   

Les Franqueses 
del Vallès Ramassar Nord 172    X  

Les Franqueses 
del Vallès Pla de Llerona 34 X   X  

L'Hospitalet 
de Llobregat Carretera del Mig 1.807    X  

L'Hospitalet 
de Llobregat

Santa Eulàlia - Narcís 
Monturiol 1.637   X   

L'Hospitalet 
de Llobregat Santa Eulàlia - Provençana 1.680   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

L'Hospitalet 
de Llobregat Sant Josep 1.754   X   

L'Hospitalet 
de Llobregat Districte Econòmic 1.777    X  

L'Hospitalet 
de Llobregat Sector Repsol 863   X   

L'Hospitalet 
de Llobregat

Santa Eulàlia - 
Martí i Codolar 3.467   X   

Mataró Pla d'en Boet 479    X  

Mataró Hortes del Camí Ral 251      

Mataró El Rengle 1 108      

Mataró Passatge d'en Matas - 
Cal Collut 344      

Mataró Ca l'Ymbern 831      

Mataró Balansó i Boter 870      

Mataró Mata-Rocafonda 178      

Mataró Vallveric 103      

Molins de Rei Riera del Molí 2 46   X   

Molins de Rei Recinta Can Samaranch-
Malvehí 229   X   

Molins de Rei El Pla 307      

Molins de Rei Riera del Molí 107 X  X   

Mollet del Vallès La Farinera 434      

Mollet del Vallès Can Prat 277   X   

Mollet del Vallès Can Magarola 193   X   

Montcada i Reixac Can Cuyàs 884   X   

Montcada i Reixac Can Tapioles 737   X   

Montcada i Reixac Coll de Montcada 334   X   

Montcada i Reixac Hermes 415   X   

Montcada i Reixac La Ferreria 289      

Montcada i Reixac Foinvasa 441      
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Montcada i Reixac La Granja 233      

Montcada i Reixac Can Milans 329   X   

Montcada i Reixac Pla d'en Coll 264      

Montcada i Reixac s/n Montcada i Reixac 2 9 X X    

Montcada i Reixac Industrial 22 S.16 245      

Olesa de Montserrat UAiI Catex Vilapou 72   X   

Olesa de Montserrat SUPi1 Can Singla 34 X  X   

Olesa de Montserrat UAi3 Cra Esparraguera 230      

Olesa de Montserrat UAi2 Catex Molí 165   X   

Olesa de Montserrat UAi5 Kao Corpoíndexn 15 X X   X

Olesa de Montserrat UAi4 Arch Lindcolor 51   X   

Olesa de Montserrat SUPi2 La Flora 99   X   

Olesa de Montserrat SIPi3 Cra de la Puda 39 X    X

Olesa de Montserrat SUPi4 Can Vinyals 16 X X    

Palau-solità 
i Plegamans Can Cortès 164   X   

Palau-solità 
i Plegamans Can Burgués 50      

Palau-solità 
i Plegamans Palau Industrial 86      

Palau-solità 
i Plegamans Riera de Caldes 152   X   

Palau-solità 
i Plegamans Avinguda Navarra 96   X   

Parets del Vallès Llevant Industrial 63 X  X   

Parets del Vallès Nutrexpa 19 X X    

Parets del Vallès Sector Mollet 192      

Parets del Vallès Sector Autopista 108      

Parets del Vallès Eixample Industrial 160   X   

Parets del Vallès Polígon Industrial 
Sector Zeta 81      



ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB120

TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Parets del Vallès Can Volart 68 X     

Parets del Vallès Polígon Industrial 
Sector Circuït 25 X     

Parets del Vallès Polígon Industrial 
Sector Nord-est 21 X     

Polinyà Can Humet de Dalt 106   X   

Polinyà Nord - Est 116   X   

Polinyà La Pineda 15 X X    

Polinyà Sud - Est 116   X   

Polinyà Sector C 68   X   

Ripollet Can Masachs 606    X  

Ripollet Can Barneda 166   X   

Ripollet Uralita 334   X   

Ripollet Pinetons 105    X  

Ripollet Martinet 227    X  

Ripollet Cadesbank 360    X  

Ripollet Sintermetal 187    X  

Ripollet Can Mas 238    X  

Rubí Can Pi de Vilaroc 35      

Rubí Can Jardí 83 X     

Rubí Cova Solera 330     X

Rubí Ca n'Alzamora 465     X

Rubí Sant Genís 119     X

Rubí La Llana 188 X    X

Rubí Carretera de Terrassa 156      

Rubí La Bastida 146      

Rubí Can Vallhonrat 124      

Rubí Can Rosés 243     X

Rubí Can Sant Joan 323     X
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sabadell Can Quadres 612      

Sabadell Grau S.A. 491      

Sabadell Covagonda 1 1.317      

Sabadell Covagonda 2 1.064      

Sabadell Güell i Farrer 1.106      

Sabadell Sant Pau de Riu Sec 84 X     

Sabadell Can Feu 771      

Sabadell Polígon Industrial 
del Sud-oest 736      

Sabadell Can Roqueta 148      

Sabadell Molí d'en Gall 548      

Sabadell Torrent de Can Bages 398      

Sabadell Molí d'en Mornau 591      

Sabadell La Llanera 437      

Sabadell Molí de l'Amat 287      

Sabadell Castelló 665      

Sabadell Vapor del Cal Buxó 634      

Sabadell Molí Xic 864      

Sabadell Grau 745      

Sabadell Nois Buxó-Molí Fontanet 1.091      

Sabadell Artextil 1.439      

Sant Adrià de Besòs El Sot 1.704   X   

Sant Adrià de Besòs La Verneda 3.364   X   

Sant Adrià de Besòs Monsolís 3.137    X  

Sant Boi de Llobregat Polígon Can Calderon 660   X   

Sant Boi de Llobregat Polígon Prologis 
Park Sant Boi 454   X   

Sant Boi de Llobregat Polígon Fonollar 
Sud - Bullidor 846   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Boi de Llobregat Polígon Salas 577   X   

Sant Boi de Llobregat Polígon Fonollar Nord 788   X   

Sant Boi de Llobregat Polígon Abat Oliva 600   X   

Sant Boi de Llobregat Sector Comercial Alcampo 661   X   

Sant Boi de Llobregat Polígon Salines 936   X   

Sant Boi de Llobregat Sector Aeroportuari 189      

Sant Boi de Llobregat Reserva del 
Sector Aeroportuari 203      

Sant Boi de Llobregat
Entorn del Sistema 

Aeroportuari 
(Mercat de les Flors)

389      

Sant Celoni Ind. Nord-est 3 X X    

Sant Celoni Industrial Serra Valet 4 X X    

Sant Celoni Nord Cementiri 14 X X    

Sant Celoni Industrial Cementiri 15 X X X   

Sant Celoni UASU 16 Les Vernedes - 
Renolit 15 X X    

Sant Celoni Molí de les Planes 78 X     

Sant Celoni UASU 45 Can Pàmies 178      

Sant Celoni Can Caseta 192      

Sant Celoni Cray Valley (resisa) 116      

Sant Celoni UASU 23. Ctra. C-35 
Ctra. Gualba 29   X   

Sant Celoni Sector industrial 
del Vial Paral·lel 140   X   

Sant Celoni Sector industrial 
del Camí Romà 233      

Sant Celoni Polígon Industrial del sud-oest 19 X X    

Sant Celoni Riera Can Planes 7 X X X   

Sant Celoni Roca Umbert 11 X X X   

Sant Celoni Can Batllori 25   X   

Sant Celoni Inacsa 32   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Cugat del Vallès Can Calopa 27 X     

Sant Cugat del Vallès Can Magí-Roquetes Sud 211      

Sant Cugat del Vallès Can Ametller 340      

Sant Cugat del Vallès Can Calders 191      

Sant Cugat del Vallès Sant Mamet Oest 186      

Sant Cugat del Vallès San Mamet Est 346   X   

Sant Cugat del Vallès Vullpalleres 260      

Sant Cugat del Vallès Can Magí-Roquetes Nord 162      

Sant Cugat del Vallès Can Mates 174      

Sant Cugat del Vallès Can Sant Joan Centre 186      

Sant Cugat del Vallès Can Sant Joan Oest 338      

Sant Cugat Sesgarrigues Les Cases Roges 9 X X    

Sant Cugat Sesgarrigues La Masia 1 X X    

Sant Cugat Sesgarrigues Hostal Nou 2 X X    

Sant Esteve Sesrovires Pol. Ind. Sesrovires 24 X     

Sant Esteve Sesrovires Polígon Industrial Anoia 21 X     

Sant Esteve Sesrovires Ampliació Ca n'Estella 2 X X    

Sant Esteve Sesrovires Polígon Industrial 
Ca n'Estella 2 X X    

Sant Esteve Sesrovires Polígon Industrial Serra 24 X     

Sant Feliu de Llobregat Les Grases 392      

Sant Feliu de Llobregat Ciments Sanson 11 X X    

Sant Feliu de Llobregat Riera de la Salut 330     X

Sant Feliu de Llobregat Multindus 455   X   

Sant Feliu de Llobregat Masor 518   X   

Sant Feliu de Llobregat Matacas 553   X   

Sant Feliu de Llobregat Armenteres 538   X   

Sant Feliu de Llobregat Mediapark 858   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Joan Despí Industrial Bv-2001 1.126   X   

Sant Joan Despí Fontsanta 1.344   X   

Sant Just Desvern Zona industrial Sud-oest 977    X  

Sant Just Desvern Pont Reixat 1.251    X  

Sant Vicenç dels Horts Pla del Ricart 589     X

Sant Vicenç dels Horts Polígon Industrial 
Les Fallulles 462      

Sant Vicenç dels Horts Bofarull 661     X

Sant Vicenç dels Horts Molí dels Frares 585   X   

Sant Vicenç dels Horts La Barruana 477   X   

Sant Vicenç dels Horts Pol. Ind. Can Coll 568   X   

Sant Vicenç dels Horts Sant Antoni 337     X

Sant Vicenç dels Horts Pol. Ind. Sector 91 380     X

Santa Coloma 
de Gramenet Damm 1.719   X   

Santa Coloma 
de Gramenet

Les Valls del Bosc Llarg 
i les Canyes 457      

Santa Perpètua 
de Mogoda Panrico 99      

Santa Perpètua 
de Mogoda Polígon Industrial Santiga 49      

Santa Perpètua 
de Mogoda

Polígon Industrial Santiga. 
Sector del Camí 
de Can Llobet

42 X     

Santa Perpètua 
de Mogoda Polígon Industrial Sector K 80      

Santa Perpètua 
de Mogoda

Polígon Industrial 
Torre del Rector 104    X  

Santa Perpètua 
de Mogoda Polígon Industrial Ca n'Oller 91    X  

Santa Perpètua 
de Mogoda La Creueta 199    X  

Santa Perpètua 
de Mogoda Can Vinyals 146      

Santa Perpètua
 de Mogoda Can Vinyalets 152      
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Santa Perpètua 
de Mogoda Les Minetes-CIM Vallès 280    X  

Santa Perpètua 
de Mogoda Les Vinyes de Mogoda 336    X  

Santa Perpètua 
de Mogoda La Florida 395   X   

Santa Perpètua 
de Mogoda Camp de les Pereres 109    X  

Santa Perpètua 
de Mogoda

Polígon industrial 
Can Bernades-Subirà 107    X  

Sentmenat Nord Carretera Caldes 52      

Sentmenat Can Roure 95      

Sentmenat Camí de Mas d'en Cisà 58   X   

Sentmenat Can Clapers 55 X  X   

Sentmenat Ampliació Can Clapers 12 X X    

Sentmenat Sud Carretera Caldes 58      

Tagamanent El Rieral 1 X X  X  

Tagamanent Pedres i Marbres Vila 37   X   

Terrassa Palau Nord 509   X   

Terrassa Can Parellada Industrial 272    X  

Terrassa Palau Sud - Can Guitard 174 X  X   

Terrassa Can Guitart 204      

Terrassa Colom II 265    X  

Terrassa Franja Nord 158 X  X   

Terrassa Nord 375   X   

Terrassa Can Petit 152   X   

Terrassa La Gripia 355   X   

Terrassa Est 828    X  

Terrassa Sector Montserrat 572   X   

Terrassa Segle XX 844   X   
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Terrassa Can Palet 746    X  

Terrassa Sta. Margarida II 655    X  

Terrassa Sta. Margarida I 433    X  

Terrassa Can Farcan 507   X   

Terrassa Carrer alemanya 154   X   

Terrassa Els Bellots 211   X   

Terrassa Els Bellots II 163 X     

Viladecans

Parc Empresarial 
d'Activitats 

Aeroespacials i de la 
Mobilitat (Ca n'Alemany)

514      

Viladecans Sector Centre 943      

Viladecans Parc d'Activitats 580    X  

Vilafranca del Penedès SUD 2. Domenys III 0 X X   X

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial 
Domenys II 0 X X    

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Estació 
de Mercaderies i Les Fonts 0 X X    

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial 
Domenys I 7 X X X   

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Sud-oest 18 X X X   

Vilafranca del Penedès PAU 19. 
Carretera de Barcelona 0 X X    

Vilafranca del Penedès SUD 6. Porroig 22 X     

Vilafranca del Penedès PP 6. Els Cirerers 43      

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Llevant 77    X  

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial 
Avinguda Barcelona 67      

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial PAU 10 0 X X    

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Rocallisa 14 X X    

Vilafranca del Penedès PAU 2. Pous d'en Rossell 30 X     

Vilafranca del Penedès SUND 2. Domenys IV 0 X X   X
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Vilafranca del Penedès SUD 7. Marges Alts 28 X    X

Vilafranca del Penedès Polígon Industrial Tigsa 8 X X    

Vilanova i la Geltrú Eixample Nord 88      

Vilanova i la Geltrú La Pastera Pol.1 97      

Vilanova i la Geltrú Sector Marques 131      

Vilanova i la Geltrú Masia del Notari - Pirelli 138      

Vilanova i la Geltrú Masia d'en Frederic 149      

Vilanova i la Geltrú Masia d'en Barreres 
Subsector 1 125      

Vilanova i la Geltrú Masia d'en Barreres 
Subsector 2 103      

Vilanova i la Geltrú Torrent de Santa Magdalena 104      

Vilanova i la Geltrú Industrial Roquetes 200   X   

Vilanova i la Geltrú Sínia de les Vaques 360   X   

Vilanova i la Geltrú La Bòbila 232   X   

Vilanova i la Geltrú Industrial Roquetes 
Subsector V 143      

Vilanova i la Geltrú Industrial La Plana 1 X X    

Vilanova i la Geltrú Masia del Notari 138      

Vilassar de Dalt Riera de Vilassar 80     X

Vilassar de Dalt Serra d'en Pons 140     X

Vilassar de Dalt La Vallmorera 83     X
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Aiguafreda Polígon Industrial 
d'Aiguafreda 39      

Alella Rials 31      

Alella Creu de Pedra 65      

Alella Crison 72      

Alella Can Claudi 208      

Ametlla del Vallès, l' Mas Dorca 0 X X    

Ametlla del Vallès, l' Montguit 0 X X    

Arenys de Mar Valldegata-Draper 50      

Arenys de Mar Valldegata Ponent 21 X     

Arenys de Munt Rial Bellsolell 5 X X    

Arenys de Munt Torrent d'en Puig 4 X X    

Arenys de Munt Els Ruals 0 X X    

Argentona Sector Industrial 
Les Escomes 21 X     

Argentona s/n Argentona 1 48      

Argentona Polígon Industrial Nord 40      

Argentona Polígon Carrer Lleida 13 X X    

Argentona Polígon Industrial UB2 196      

Argentona Polígon Industrial Cros Ua 260      

Argentona Polígon Industrial UB1 258      

Argentona Polígon Industrial 
Can Negoci 200      

Argentona Zona Industrial 
Sant Sebastià 54      

Avinyonet del Penedès Can Merlines 3 X X    

Avinyonet del Penedès La Carrerada 1 3 X X    

Begues Petita Indústria 5 X X    

Bigues i Riells Can Barri 2 X X    

Bigues i Riells Can Margarit 1 X X    

Quadre 62.  Millores a aplicar segons situació d’accessibilitat en 
TPC dels PAE dels municipis de la RMB que no són membres del 
Pacte Industrial
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Cabanyes, les La Plana d'en Florit 0 X X    

Cabrera de Mar Sector 12 - Nord A-19 152      

Cabrera de Mar 2901 130      

Cabrera de Mar s/n Cabrera de Mar 1 85      

Cabrils La Baileta - Can Xinxa 0 X X    

Caldes de Montbui El Pinatar 101      

Caldes de Montbui 3308 142      

Caldes de Montbui 3309 101      

Caldes de Montbui 3307 144      

Caldes de Montbui La Borda 80 X     

Caldes de Montbui 3305 194      

Caldes de Montbui 3304 252      

Caldes de Montbui 3302 88      

Caldes de Montbui 3301 78      

Caldes de Montbui 3311 17 X X    

Caldes de Montbui 3310 82      

Calella SUD - 6.3 0 X X    

Calella SUD 6.1 24 X     

Calella SUD 6.2 29 X     

Canet de Mar Polígon Industrial 
Can Missé 0 X X    

Canovelles Can Castells 43      

Canovelles Can Castells 68      

Canovelles Can Galobardes 100      

Canovelles Can Castells 111      

Canovelles Can Castells 148      

Canovelles Can Castells 90      
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Canyelles UA 14 17 X X    

Canyelles UA 10 20 X     

Canyelles UA 13 21 X     

Cardedeu Carretera C-251 23 X     

Cardedeu Zona Industrial 
Mogent-Industrial Sud 41 X     

Cardedeu Zona Industrial 
Carretera de les Aigües 20 X     

Cardedeu Boixadera 8 X X    

Cardedeu El Marital 49      

Castellbisbal Can Cases del Riu 32 X     

Castellbisbal Sant Vicenç 108 X     

Castellbisbal Agripina 30 X     

Castellbisbal Comte Sert 14 X X    

Castellbisbal Santa Rita 50      

Castellbisbal Castellbisbal Sud 57      

Castellbisbal Los Herreros 46      

Castellbisbal Can Galí 38      

Castellbisbal Can Estapé 22 X     

Castellbisbal Àrea Industrial Llobregat 139      

Castellbisbal Cartisa 0 X X    

Castellbisbal Tecasa 0 X X    

Castelldefels Zona Industrial 
entre C-245 i ferrocarril 541      

Castellet i la Gornal Reverte Productes
Minerals 0 X X    

Castellet i la Gornal Les Planes subsector 1 0 X X    

Castellet i la Gornal Les Planes subsectors 2 i 3 0 X X    

Castellet i la Gornal Les Planes 0 X X    

Castellet i la Gornal 5803 0 X X    
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Castellet i la Gornal Sector Femsa 1 X X    

Castellví de la Marca Sector II 
Castellví Industrial 0 X X    

Castellví de Rosanes Polígon Industrial Rosanes 0 X X    

Castellví de Rosanes Polígon Industrial Can Abat 0 X X    

Cervelló Raimat-Industrial Nord 
Subsector 2 186      

Cervelló Polígon Grab 61      

Cervelló Cedeksa-Bóbila 18 X X    

Cervelló Can Llopart 11 X X    

Cervelló Antiga Paperera 10 X X    

Collbató Ginesteres 4 X X    

Corbera de Llobregat Zona Industrial 0 X X    

Cubelles Les Salines 14 X X    

Dosrius Polígon Industrial del Alocs 2 X X    

Dosrius Polígon Industrial 
de la Surera 7 X X    

Dosrius Polígon Industrial 
de Can Ribot 0 X X    

Dosrius Polígon Industrial 
dels Joncs 0 X X    

Esparreguera Industrial aïllat 01 110      

Esparreguera l'Olana 39 X     

Esparreguera Sud 67      

Esparreguera Sud Magarola 29 X     

Esparreguera Industrial aïllat 05 33      

Esparreguera Industrial Aïllat 02 105      

Esparreguera Industrial Aïllat 03 12 X X    

Esparreguera Industrial Aïllat 04 54      

Esparreguera Can Roca 12 X X    

Esparreguera Can Comelles Sud 23 X     
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Esparreguera Can Comelles 43      

Esparreguera Can Sedó 17 X X    

Figaró-Montmany C/Tagamanent 56      

Figaró-Montmany La Rompuda 80      

Figaró-Montmany La Cuspinera 51      

Font-rubí 8501 3 X X    

Font-rubí Can Manou 0 X X    

Garriga, la Sati 67 X     

Garriga, la La Doma 158      

Garriga, la Can Illa 123      

Garriga, la Congost 51 X     

Garriga, la Can Terrers 65      

Garriga, la Can Met Sidro 117      

Garriga, la Ampliació 
Polígon Congost 29 X     

Garriga, la Sector Sud 25      

Granada, la Els Fondos de l'Estació 43 X     

Granada, la Estació 66      

Granada, la el Garxol 1 X X    

Granada, la La Teuleria 2 X X    

Gualba Sector 7-Gualba de Baix 19 X X    

Llagosta, la La Llagosta 323      

Lliçà d'Amunt 10703 46      

Lliçà d'Amunt 10704 40      

Lliçà d'Amunt 10701 46      

Lliçà d'Amunt 10705 42      

Lliçà d'Amunt Zona Desenvolupament 
Industrial 34      
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Lliçà de Vall PAU 4 49      

Lliçà de Vall Can Nadal 58      

Lliçà de Vall El Pla 50      

Lliçà de Vall PAU 5 44      

Lliçà de Vall el Perdellot 75      

Lliçà de Vall Can Coll 112      

Lliçà de Vall les Argelagues 68      

Lliçà de Vall Cantallops 91      

Lliçà de Vall Industrial la Serra II 22 X     

Lliçà de Vall La Serra 34 X     

Lliçà de Vall PAU II 14 X X    

Lliçà de Vall Palaudàries 7 X X    

Lliçà de Vall Els Batzacs 28 X     

Lliçà de Vall Sòl urbà residencial 18 X X    

Llinars del Vallès Polígon El Mogent 22 X     

Llinars del Vallès Can Prat 6 X X    

Llinars del Vallès Collsabadell 19 X X    

Llinars del Vallès Flamagas 96      

Malgrat de Mar Can Patalina 17 X X    

Malgrat de Mar La Pomereda 13 X X    

Malgrat de Mar Pla Parcial 
La Pomereda 19 X X    

Malgrat de Mar Zona Industrial Nord 15 X X    

Martorell Sole Diesel 2 X X    

Martorell SEAT 8 X X    

Martorell Can Cases 
Can Sunyol 118 X     

Martorell Solvay 250  X    
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Martorell El Congost 88      

Martorell La Torre 621      

Martorelles Can Fenosa 7 X X    

Martorelles Polígon Industrial Roca 86 X     

Masnou, el Voramar II 73      

Masnou, el Voramar I 93      

Masnou, el La fàbrica del vidre 170      

Masnou, el La Bòbila 46 X     

Masnou, el Can Teixidó - Alcon Cusí 164      

Masnou, el PP-12 Camí del Mig 
(Dogi nova) 63      

Mediona s/n Mediona 1 0 X X    

Mediona Zona Industrial 
de Roquetes Altes 15 X X    

Mediona Can Xombo II 6 X X    

Mediona Can Xombo 7 X X    

Montgat
Zona Industrial 

de Les Pedreres amb 
l'Avinguda de Sant Jordi

440      

Montgat s/n Montgat 1 818      

Montgat Industrial MG-1 492      

Montmeló Sota el Molí, Pla del Viver 
i Pla del Tren 170      

Montmeló Zona Industrial del Circuit 145      

Montmeló El Pedregar 273      

Montmeló Unitat Actuació 8 322      

Montornès del Vallès Can Bosquerons de Baix 75 X     

Montornès del Vallès El Congost 81 X     

Montornès del Vallès El Raiguer 118      

Montornès del Vallès Can Parellada 35 X     
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Montornès del Vallès Casa Nova 125      

Montornès del Vallès Concentració Industrial 
Vallesana 164      

Montornès del Vallès Carrer Carles Riba 119      

Montornès del Vallès Carrer de Can Parellada 67      

Olèrdola Clot de Moja 2 X X    

Olèrdola Polígon Industrial 
Ctra. 2119 11 X X    

Olèrdola Polígon Industrial 
Ctra. 2415 0 X X    

Olèrdola Polígon Industrial 
Sant Pere Molanta 1 X X    

Olesa de Bonesvalls s/n Olesa de Bonesvalls 1 3 X X    

Olesa de Bonesvalls s/n Olesa de Bonesvalls 2 1 X X    

Olesa de Bonesvalls s/n Olesa de Bonesvalls 3 5 X X    

Olesa de Bonesvalls s/n Olesa de Bonesvalls 4 4 X X    

Pacs del Penedès Empresa Torres 0 X X    

Pacs del Penedès La xarmada 0 X X    

Palafolls Ind. Riera Roquet 11 X X    

Palafolls Activitats Mas Puigvert 9 X X    

Palafolls Pol. Ind. Mas Reixac 3 X X    

Palafolls Can Baltasar 15 X X    

Palafolls Petita Indústria Riera Jordà 11 X X    

Pallejà Polígon Industrial Pallejà 395      

Palma de Cervelló, la Can Mascaró 108      

Papiol, el Sud 119 X     

Papiol, el Les Argiles 138      

Papiol, el Les Torrenteres 61      

Papiol, el Bòbila Aguilar 13 X X    

Papiol, el El Canyet 50      
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Pineda de Mar PAU Sector 13 31 X     

Pineda de Mar Les Creus 71      

Pineda de Mar 16304 84      

Pineda de Mar Can Teixidor (3c) 92      

Pineda de Mar Can Teixidor (3b) 70      

Pineda de Mar Mas Roger 47 X     

Pineda de Mar s/n Pineda de Mar 1 41 X     

Pla del Penedès, el 16403 1 X X    

Pla del Penedès, el El Pla del Penedès 0 X X    

Pla del Penedès, el 16402 1 X X    

Premià de Dalt La Suïssa I 177      

Premià de Dalt Torrent Malet - La Suïssa II 185      

Premià de Dalt Feliu Vila 174      

Premià de Dalt Montseny 147      

Premià de Dalt BUVISA 76      

Premià de Mar Torrent Malet 256      

Premià de Mar Can Triginer 280      

Premià de Mar Barri Banyeres 237      

Premià de Mar SUd Industrial de Ponent 253      

Rellinars Desenvolupament 
Industrial 0 X X    

Roca del Vallès, la Villalba 69 X     

Roca del Vallès, la Can Jorn 1 X X    

Roca del Vallès, la Can Massaguer 18 X X    

Roca del Vallès, la Can Font de la Parera 16 X X    

Roca del Vallès, la UA-5 66      

Roca del Vallès, la Vallderiolf 147 X     

Roca del Vallès, la UA-19 348      
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Andreu de la Barca Can Sunyer 161      

Sant Andreu de la Barca P.I. Can Sunyer 289      

Sant Andreu de la Barca P.I. Ctra. Martorell 359      

Sant Andreu de la Barca Zona Industrial nord-est 239      

Sant Andreu 
de Llavaneres Petita Indústria 1 70      

Sant Andreu 
de Llavaneres Petita Indústria 2 47      

Sant Antoni 
de Vilamajor Polígon Can Tàpies 27 X     

Sant Antoni 
de Vilamajor P-3-2 Industrial 0 X X    

Sant Antoni 
de Vilamajor P-3-1 Industrial 0 X X    

Sant Cebrià de Vallalta Sector 8 Zona Industrial 0 X X    

Sant Climent 
de Llobregat 20405 34      

Sant Climent 
de Llobregat Can Molins 35      

Sant Climent 
de Llobregat Av. Victòria Circumval·lació 43      

Sant Climent 
de Llobregat

Ctra. Sant Climent 
de Llobregat 44      

Sant Climent 
de Llobregat

El Salom 
(Carretera de Sant Climent) 96      

Sant Feliu de Codines Pla de la Costa 26 X     

Sant Feliu de Codines Pla de la Costa II 19 X X    

Sant Fost 
de Campsentelles 20901 93 X     

Sant Fost 
de Campsentelles Sector B-3 4 X X    

Sant Iscle de Vallalta Zona industrial subunitat C 
de la unitat d'actuació 8 0 X X    

Sant Iscle de Vallalta Zona industrial subunitat B 
de la unitat d'actuació 8 0 X X    

Sant Iscle de Vallalta Zona industrial subunitat A 
de la unitat d'actuació 8 0 X X    
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Llorenç d'Hortons Torrent Fondo 0 X X    

Sant Llorenç d'Hortons Can Pujades 0 X X    

Sant Llorenç Savall El Vapor 7 X X    

Sant Llorenç Savall Fons Ferrer 12 X X    

Sant Llorenç Savall Riu Ripoll 17 X X    

Sant Martí Sarroca Serra de Dalt 0 X X    

Sant Martí Sarroca Serra de Baix 0 X X    

Sant Pere de Ribes SUPP8-Sector Tecnològic 
Can Puig 0 X X    

Sant Pere de Ribes Polígon Industrial 
Vilanoveta 16 X X    

Sant Pere de Ribes SUPP11-Sector Industrial 
Variant C-31 52      

Sant Pere de Ribes Polígon Industrial 
Vilanoveta (Pol2) 60      

Sant Pere de Ribes Polígon Industrial 
Vilanoveta (Pol1) 27 X     

Sant Pere de Ribes SUPP10-Sector Industrial 
Vilanoveta 12 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles Cal Jan 19 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles

Sector industrial 
"Plana Mas d'en Solé" 13 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles

Sector industrial 
"Les Toeses" 12 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles La Plana d'en Soler 16 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles Els Vinyets 13 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles Fàbrica de Valls 12 X X    

Sant Pere 
de Riudebitlles

Zona d'activitat 
"Cal Ton d'en Pere 

i el Pont de l'altra banda"
16 X X    

Sant Pere de Vilamajor sector 2: Puntiblond 0 X X    

Sant Pere de Vilamajor sector 4: La Plana 1 X X    
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Pere de Vilamajor sector 3: Masa Decor, SA 2 X X    

Sant Pere de Vilamajor sector 1: Fàbrica de pinsos 
del Pla 0 X X    

Sant Pol de Mar Sector 1 Industrial 0 X X    

Sant Quintí de Mediona Els Vinyets-Els Fogars 7 X X    

Sant Quintí de Mediona Ruidesa 6 X X    

Sant Quirze del Vallès Can Corbera 33 X     

Sant Quirze del Vallès Can Canals comercial 323      

Sant Quirze del Vallès Can Canals (Polígon E) 259      

Sant Quirze del Vallès Can Canals (Polígons C i D) 120 X     

Sant Quirze del Vallès Can Casablancas 88      

Sant Quirze del Vallès Can Feu 267      

Sant Quirze del Vallès Can Llobet 358      

Sant Quirze del Vallès Can Torres 434      

Sant Sadurní d'Anoia Covides 4 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Castellblanch 16 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Torreblanca 56      

Sant Sadurní d'Anoia Freixenet 123      

Sant Sadurní d'Anoia Codorniu 0 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Can Ferrer I 0 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Can Ferrer II 1 X X    

Sant Sadurní d'Anoia L'Aixartell 0 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Monistrol d'Anoia 0 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Covides II 1 X X    

Sant Sadurní d'Anoia La Fàbrica 0 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Ind. Molí del Racó 2 X X    

Sant Sadurní d'Anoia Mercadona 1 X X    
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sant Vicenç de Montalt s/n Sant Vicenç de Montalt 1 29      

Santa Coloma 
de Cervelló

Polígon Industrial 
Colònia Güell 792      

Santa Coloma 
de Cervelló Polígon Industrial SCC-92 137      

Santa Coloma 
de Cervelló Polígon Industrial SCC-123 304      

Santa Eulàlia de Ronçana Can Magre 1 X X    

Santa Eulàlia de Ronçana Zona Industrial Hopresa 1 X X    

Santa Margarida 
i els Monjos Casa Nova 6 X X    

Santa Margarida 
i els Monjos Estació B1,B2,C1,C2,C3 55      

Santa Margarida 
i els Monjos El Pla de l'Estació 50      

Santa Margarida 
i els Monjos Extensió Modulbeton 30 X     

Santa Margarida 
i els Monjos 25105 0 X X    

Santa Maria 
de Martorelles

s/n Santa Maria 
de Martorelles 1 34      

Santa Maria 
de Palautordera Industrial Pont Trencat 76      

Santa Maria 
de Palautordera Industrial El Temple 21 X     

Santa Maria 
de Palautordera Sector Gutterman 10 X X    

Santa Maria 
de Palautordera Can Balmes 18 X X    

Santa Maria 
de Palautordera Can Vernedes - Ca n'Auleda 17 X X    

Santa Maria 
de Palautordera Industrial La Serra 23 X     

Santa Maria 
de Palautordera LAB 13 X X    

Sitges PPU 11 Camí de Mas Alba 40 X     

Sitges Vallcarca 0 X X    
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TPC Bicicleta Peu

Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Sitges PAU 27 Mas Alba Ponent 16 X X    

Sitges PPU8. Camí de Can 103      

Subirats Can Bas 7 X X    

Subirats Palets Penedès 0 X X    

Subirats Lavernó 9 X X    

Subirats Molí d'en Bosch-
Parc Logístic Alt Penedès 0 X X    

Teià Buvisa 42      

Tordera Can Verdalet 28 X     

Tordera La Mina d'Or 0 X X    

Tordera Can Buscà Sud 0 X X    

Tordera Can Buscà Nord 0 X X    

Tordera Fibracolor 10 X X    

Tordera Can Roquet-Inditex 7 X X    

Torrelavit Cartrons Ribes Font 16 X X    

Torrelavit Torrelavit 13 X X    

Torrelavit Segura Viudas 3 X X    

Torrelavit Sector Maset 14 X X    

Torrelavit Logovit 14 X X    

Torrelavit Paperera Carbó 23      

Torrelavit Europack 15 X X    

Torrelles de Foix Sector Morgades 0 X X    

Torrelles de Foix Carretera de Pontons 0 X X    

Torrelles de Llobregat Can Balasch de Baix 45      

Torrelles de Llobregat Els Tallers 55      

Ullastrell Dipistol 3 X X    

Ullastrell Can Corpell 0 X X    
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Municipi Nom del PAE Valor
iATPC E1 E2 E3 E4 E5

Vacarisses Polígon Industrial 
Can Torrella 11 X X    

Vacarisses s/n Vacarisses 1 16 X X    

Vallgorguina Industrial del Molinot 17 X X    

Vallgorguina Industrial Mobir 16 X X    

Vallirana Polígon Industrial 
Can Prunera 4 X X    

Vallirana Polígon Industrial 
l'Asserradora 7 X X    

Viladecavalls Polígon Industrial 
Can Mir 14 X X    

Viladecavalls Polígon Industrial 
Can Tries 96      

Viladecavalls Polígon Industrial 
La Bòbila 0 X X    

Viladecavalls Polígon Industrial 
Can Mitjans 15 X X    

Viladecavalls Polígon Industrial 
Can Mir 13 X X    

Vilalba Sasserra s/n Vilalba de Sasserra 1 13 X X    

Vilanova del Vallès Barri de Sant Lleïr UA5 41      

Vilanova del Vallès Polígon Mas Ferrer UA1 43      

Vilanova del Vallès Mas Colomer UA14 19 X X    

Vilanova del Vallès Cal Pinxo UA20 Ponet 
Barri de Cal Pinxo Sur-3 54      

Vilassar de Mar Els Garrofers 87      

Vilobí del Penedès SAU-1 i SAU-5 3 X X    

Font: elaboració ALG.
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Annex I: Índex de mapes de l’accessibilitat en Transport 
Públic Col·lectiu als Polígons d’Activitat Econòmica dels mu-
nicipis membres del Pacte Industrial 

ANNEXOS

1 Abrera

2 Badalona

3 Barberà del Vallès

4 Barcelona

5 Castellar del Vallès

6 Castellterçol

7 Cerdanyola del Vallès

8 Cornellà de Llobregat

9 Esplugues de Llobregat

10 Les Franqueses del Vallès

11 Gavà

12 Gelida

13 Granollers

14 L'Hospitalet de Llobregat

15 Mataró

16 Molins de Rei

17 Mollet del Vallès

18 Montcada i Reixac

19 Olesa de Montserrat

20 Palau-solità i Plegamans

21 Parets del Vallès

22 Polinyà

23 El Prat de Llobregat

24 Ripollet

25 Rubí

26 Sabadell

27 Sant Adrià de Besòs

28 Sant Boi de Llobregat

29 Sant Celoni

30 Sant Cugat Sesgarrigues

31 Sant Cugat del Vallès

32 Sant Esteve Sesrovires

33 Sant Feliu de Llobregat

34 Sant Joan Despí

35 Sant Just Desvern

36 Sant Vicenç dels Horts

37 Santa Coloma de Gramenet

38 Santa Perpètua de Mogoda

39 Sentmenat

40 Tagamanent

41 Terrassa

42 Viladecans

43 Vilafranca del Penedès

44 Vilanova i la Geltrú

45 Vilassar de Dalt
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2. Badalona 01

1. Abrera
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3. Barberà del Vallès

2. Badalona 02
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4. Barcelona 02

4. Barcelona 01
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6. Castellterçol

5. Castellar del Vallès
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8. Cornellà de Llobregat

7. Cerdanyola del Vallès



151
ANNEX I

10. Les Franqueses del Vallès

9. Esplugues de Llobregat
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12. Gelida

11. Gavà
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14. L’Hospitalet de Llobregat

13. Granollers



ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB154

16. Molins de Rei

15. Mataró
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18. Montcada i Reixac

17. Mollet del Vallès
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20. Palau-solità i Plegamans

19. Olesa de Montserrat
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22. Polinyà

21. Parets del Vallès
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24. Ripollet

23. El Prat de Llobregat
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26. Sabadell 01

25. Rubí
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27. Sant Adrià de Besòs

26. Sabadell 02
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29. Sant Celoni

28. Sant Boi de Llobregat
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31. Sant Cugat del Vallès

30. Sant Cugat Sesgarrigues
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33. Sant Feliu de Llobregat

32. Sant Esteve Sesrovires
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35. Sant Just Desvern

34. Sant Joan Despí
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37. Santa Coloma de Gramenet

36. Sant Vicenç dels Horts
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39. Sentmenat

38. Santa Perpètua de Mogoda
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41. Terrassa

40. Tagamanent
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43. Vilafranca del Penedès

42. Viladecans
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45. Vilassar de Dalt

44. Vilanova i la Geltrú





ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

‹‹‹

171

PROJECTE RELATIU A L’ESTUDI DE L’ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 

COL·LECTIU ALS POLÍGONS D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB

14 de febrer de 2011

L’Associació Pacte Industrial de la Regió Metropolitana de Barcelona (RMB) té 

com un dels seus objectius la millora de la mobilitat en l’àmbit de la RMB, mitjançant el 

disseny i la implementació de mesures per millorar l’accessibilitat als llocs de treball en 

el conjunt del territori metropolità. Aquestes activitats són desenvolupades en el marc 

de la Comissió de Mobilitat. 

Actualment estem treballant amb la col·laboració de l’Autoritat del Transport Me-

tropolità (ATM), en un projecte relatiu a l’estudi de l’accessibilitat en transport públic 

col·lectiu als polígons d’activitat econòmica de la RMB per al qual comptem amb els 

serveis de l’empresa Advanced Logistics Group, S.A. (ALG).

El projecte preveu l’anàlisi de l’accessibilitat en transport públic col·lectiu als 

polígons d’activitat econòmica de tots els municipis de la RMB d’acord amb les dades 

de què disposem dels polígons d’activitat econòmica i de l’oferta de transport. La in-

formació resultant de l’estudi –situació actual, anàlisi i propostes- es publicarà en un 

informe i en el nostre sistema d’informació a Internet (SIMAE). L’any 2003 el Pacte 

Industrial ja va publicar un primer estudi sobre l’accessibilitat als polígons de la RMB 

que va esdevenir el primer Quadern editat. 

Addicionalment, el projecte inclou una anàlisi amb més detall per a aquells munici-

pis que són membres de l’Associació Pacte Industrial com el seu.

És per aquest motiu que ens adrecem a vostè, que coneix la informació relativa als 

modes de transport per accedir als polígons d’activitat econòmica del seu municipi per-

què pugui omplir el qüestionari adjunt en què sol·licitem informació com ara:

-	 Existència de Pla de Mobilitat Urbana (PMU)

- 	 Situació dels polígons i si disposen de Pla de Mobilitat Específic (PME)

-	 Autobús d’empresa i de polígon

-	 Xarxa per a bicicleta

-	 Xarxa a peu

-	 Altres serveis i necessitats...

La recepció d’aquesta informació, un cop processada, ens permetrà conèixer amb 

detall el grau d’accessibilitat als polígons d’activitat econòmica del seu municipi i de la 

RMB i proposar-hi accions de millora.

Els donem les gràcies per endavant per la seva col·laboració. 

Annex II: Qüestionari de mobilitat enviat a cada municipi 
membre del Pacte Industrial (se’n reprodueix l’exemple de 
Barberà del Vallès)



ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU ALS POLÍGONS 
D’ACTIVITAT ECONÒMICA DE LA RMB172

‹‹
‹

QÜESTIONARI SOBRE L’ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 

COL·LECTIU ALS POLÍGONS D’ACTIVITAT ECONÒMICA DEL MUNICIPI 

DE BARBERÀ DEL VALLÈS

1. Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Barberà del Vallès

1.1.	 A la base de dades de la xarxa MOBAL de la Diputació de Barcelona, el 

municipi de Barberà del Vallès consta que SÍ té un PMU vigent. És correcta 

aquesta informació?

	 Sí   		  No  

1.2.	 En relació amb el PMU, té alguna puntualització o observació? (Si la infor-

mació anterior és incorrecta, si el PMU es troba en redacció, si està previst 

realitzar-lo properament...)

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

També li agrairíem que ens faciliti l’accés al PMU de la seva localitat (aprovat 

l’any 2006), ja sigui mitjançant un enllaç web, l’enviament del Pla en format 

digital o la seva tramesa en format paper.

2.	 Estructura del municipi i inserció dels polígons d’activitat econòmica 

(PAE):

2.1.	 Segons les dades de què disposem, al seu municipi hi ha els següents polí-

gons d’activitat econòmica de més de 0,5 ha (5.000 m2)1:

Polígon Industrial Santiga; Polígon Industrial Molí d’en Dou; Polígon 

Industrial Molí d’en Gall; Polígon Industrial Can Ravella; Can Salvatella; 

Santa Maria

Hem adjuntat un plànol amb els PAE del seu municipi.

Considera que aquest llistat no està actualitzat?        Sí                No  

Si la seva resposta és SÍ, indiqui quins canvis cal fer-hi. Hi falta algun po-

lígon d’activitat econòmica segons els requisits anteriorment descrits (de 

més de 0,5 ha)? Algun polígon té algun altre nom?

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------
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2.2.	 Quins d’aquests Polígons disposen d’un Pla de Mobilitat Específic (PME)?:

ANNEX II

Polígon Industrial Santiga Sí té PME  No té PME  

Polígon Industrial Molí d'en Dou Sí té PME  No té PME  

Polígon Industrial Molí d'en Gall Sí té PME  No té PME  

Polígon Industrial Can Ravella Sí té PME  No té PME  

Can Salvatella Sí té PME  No té PME  

Santa Maria Sí té PME  No té PME  

Altres (especifiqueu):

-------------------------------------

-------------------------------------

Sí té PME  No té PME  

1	 Els polígons d’activitat econòmica provenen de la Base de Dades Geoespacial dels Polígons Industrials 
de Catalunya (BDGPolInd) v1.1 de l’Institut Cartogràfic de Catalunya. Es considera una superfície 
mínima de 5.000 m2 per distingir indústries aïllades de polígons d’activitat econòmica.

2.3.	 Dels polígons d’activitat econòmica, quins d’ells formen part del continu 

urbà de Barberà del Vallès i quins no2?

Polígon Industrial Santiga
Forma part 

del continu urbà    
PAE aïllat  

Polígon Industrial 
Molí d'en Dou

Forma part 
del continu urbà    

PAE aïllat  

Polígon Industrial 
Molí d'en Gall

Forma part 
del continu urbà    

PAE aïllat  

Polígon Industrial 
Can Ravella

Forma part 
del continu urbà    

PAE aïllat  

Can Salvatella
Forma part 

del continu urbà    
PAE aïllat  

Santa Maria
Forma part 

del continu urbà    
PAE aïllat  

Altres (especifiqueu):

-------------------------------

--------------------------------

Forma part 
del continu urbà    

PAE aïllat  

2	 S’entén que formen part del continu urbà aquells PAE que es troben contigus o dins del nucli urbà 
del municipi. En canvi, es consideren aïllats els PAE que no tenen contacte directe amb el nucli urbà 
consolidat.
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3.3.	 Barberà del Vallès disposa d’estació d’autobusos? 

	 Sí   		  No  

Si la resposta és SÍ, on està situada l’estació?

Dins el continu urbà   	 Fora del continu urbà  

3.	 Transport públic col·lectiu per carretera al municipi 

3.1.	 Barberà del Vallès disposa de servei d’autobusos (es pot marcar més d’una 

opció)?      

	 Sí, autobús interurbà                Sí, autobús urbà                     No  

Si la resposta és SÍ, de quantes línies disposa en total (urbanes i interurba-

nes)? 

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

3.2.	 Indiqui per a cada polígon si aquest disposa de servei d’autobús urbà i/o 

interurbà. En cas que es disposi de la informació, si us plau, indiqui el nom 

de la línia. 

Polígon Industrial 
Santiga

Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    

Polígon Industrial 
Molí d'en Dou

Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    

Polígon Industrial 
Molí d'en Gall

Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    

Polígon Industrial 
Can Ravella

Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    

Can Salvatella Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    

Santa Maria Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    

Altres (especifiqueu):

-------------------------

--------------------------

Bus interurbà     
Línia:  

Bus urbà     
Línia:  

Sense servei 
de bus    
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4.	 Autobusos d’empresa i de polígon:

4.1.	 Alguna empresa implantada en un polígon d’activitat econòmica de Bar-

berà del Vallès disposa d’algun servei de transport específic per als seus 

treballadors (autobús d’empresa)?     

	 Sí   		  No  

Si la resposta és SÍ, quina empresa i quin servei?

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

4.2.	 Els polígons d’activitat econòmica de Barberà del Vallès disposen d’algun 

servei de transport exclusiu per als seus treballadors?

	 Sí   		  No  

Si la resposta és SÍ, indiqui quins Polígons i quin servei exclusiu per a tre-

balladors:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

5.	 Altres serveis de Transport Públic al municipi

5.1.	 El municipi de Barberà del Vallès està servit per algun servei de taxi? 

	 Sí   		  No  

Quins dels PAE disposen de parades de taxi?

Polígon Industrial Santiga Sí    No    No se sap    

Polígon Industrial 
Molí d'en Dou Sí    No    No se sap    

Polígon Industrial 
Molí d'en Gall Sí    No    No se sap    

Polígon Industrial Can Ravella Sí    No    No se sap    

Can Salvatella Sí    No    No se sap    

Santa Maria Sí    No    No se sap    

Altres (especifiqueu):

----------------------------------

----------------------------------

Sí      No    No se sap    
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5.2.	 El municipi de Barberà del Vallès està servit per altres modes de transport 

públic (transport a la demanda, funiculars...)?	

	 Sí   		  No  

Si la resposta és SÍ, indiqui quins d’aquests altres modes de transport pú-

blic arriben als polígons d’activitat econòmica.

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

6.	 Accés als polígons d’activitat econòmica amb bicicleta:

6.1.	 Quins dels següents polígons d’activitat econòmica tenen connexió amb el 

nucli urbà de Barberà del Vallès mitjançant xarxa per a bicicleta3?

Polígon Industrial Santiga Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Polígon Industrial Molí d'en Dou Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Polígon Industrial Molí d'en Gall Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Polígon Industrial Can Ravella Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Can Salvatella Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Santa Maria Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Altres (especifiqueu):

-------------------------------------

-------------------------------------

Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

3	 S’entén per xarxa de bicicleta: els carrils bicicleta, les zones 30 i camins específics senyalitzats, que 
comportin un desplaçament pedalable segur.
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6.2.	 Quins dels següents polígons d’activitat econòmica disposen d’una xarxa 

interna de bicicleta?

Polígon Industrial Santiga Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Polígon Industrial Molí d'en Dou Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Polígon Industrial Molí d'en Gall Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Polígon Industrial Can Ravella Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Can Salvatella Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Santa Maria Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

Altres (especifiqueu):

-------------------------------------

-------------------------------------

Amb xarxa bici  Sense xarxa bici  

6.3.	 El continu urbà de Barberà del Vallès disposa de xarxa de carrils bicicleta?

	 Sí   		  No  

Barberà del Vallès disposa d’un pla d’implementació de carrils bicicleta? 

Té altres observacions respecte a l’accessibilitat amb bicicleta als polígons 

d’activitat econòmica? 

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

Per a la correcta realització de l’estudi, ens seria molt útil poder disposar de 

les dades referents a la xarxa de carrils bicicleta de Barberà del Vallès en for-

mat shape o arxiu digital georeferenciat. Si no disposa d’aquestes dades, ens 

podria ajudar dibuixant-les a mà sobre el mapa adjunt. En cas que tingui pla 

d’implementació de bicicleta, li demanem que també ens el faci arribar.

7.	 Accés als polígons d’activitat econòmica a peu:

7.1.	 Quins dels següents polígons d’activitat econòmica disposen d’un itinerari 

adaptat per a la mobilitat a peu i connectat amb el nucli urbà4?

4	 S’entén per itinerari adaptat aquell que reuneix tots els requisits des del punt de vista de l’accessibilitat 
(existència de voreres, disseny de cruïlles segures, amplades de pas suficients) que generen desplaça-
ments còmodes i segurs.
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Polígon Industrial 
Santiga

No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

Polígon Industrial 
Molí d'en Dou

No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

Polígon Industrial 
Molí d'en Gall

No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

Polígon Industrial Can 
Ravella

No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

Can Salvatella
No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

Santa Maria
No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

Altres (especifiqueu):

-------------------------

No (només accés 
pel voral de la 
carretera)      

Itinerari adap-
tat per accés a 
peu     

Itinerari adaptat 
per a accés de 
PMR5    

5	 PMR: Persones amb mobilitat reduïda.

8.	 Valoració de les necessitats de mobilitat

8.1.	 Creuen que el servei de transport públic urbà o interurbà existent cobreix 

les necessitats de mobilitat dels polígons d’activitat econòmica de Barberà 

del Vallès?   

	 Sí   		  No  

Si la resposta és NO, quines necessitats no cobreix?

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

8.2.	 Ha identificat la necessitat de connectar amb transport públic polígons 

d’activitat econòmica del municipi amb l’estació ferroviària o d’autobusos 

més propera?  

	 Sí   		  No  

Si la resposta és SÍ, quins polígons amb quina estació ferroviària o 

d’autobusos?

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------
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8.3.	 Detalli les mancances que consideri més importants dels serveis actuals de 

transport públic als polígons.

- Informació:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Accessibilitat:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Itinerari de vianants fins a la parada:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Freqüència:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Itinerari de les línies:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Connexió amb el servei ferroviari:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Horari insuficient:

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

- Altres (especifiqueu):

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------
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8.4.	 Quin sistema de transport col·lectiu considera que és l’idoni i més eficient 

per servir els polígons d’activitat econòmica del seu municipi? 

	  	 Autobús urbà

	  	 Autobús llançadora cap a les estacions de tren més properes

	  	 Autobús interurbà de connexió amb altres municipis

	  	 Autobús a la demanda

	  	 Autobús amb horaris adaptats tan sols a les hores punta dels polígons

	  	 Autocars d’empresa

	  	 Autocars d’empresa compartits entre diferents empreses

	  	 Altres (indiqueu):

9.	 Altres dades que consideri de rellevància

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

10.	 Dades de contacte

En cas que es necessiti algun aclariment sobre la mobilitat de Barberà del 

Vallès, a qui s’haurien de dirigir el Pacte Industrial i ALG? Si us plau, indi-

qui el nom de la persona i les seves dades de contacte.

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

	 ---------------------------------------------------------------------------------

Si us plau, enviï aquest qüestionari, un cop que estigui completat, junt amb les 

dades o arxius que ens ajudin a ampliar les xarxes de mobilitat vinculades als 

polígons d’activitat econòmica (carrils bicicleta, línies i parades d’autobús). 

Si no disposa de dades georeferenciades pot dibuixar-les en el mapa que ad-

juntem, on consten els polígons d’activitat econòmica del seu municipi.

MOLTES GRÀCIES PER LA SEVA PARTICIPACIÓ EN EL PROJECTE
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‹‹‹ Relació de sigles

-	 AMB: Àrea Metropolitana de Barcelona 

-	 ATM: Autoritat del Transport Metropolità

-	 DGTM: Direcció General de Transport i Mobilitat, Generalitat de 
Catalunya

-	 FGC: Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

-	 iATPC: Índex d’accessibilitat en transport públic col·lectiu

-	 PAE: Polígons d’activitat econòmica

-	 PDM: Pla Director de Mobilitat de la Regió Metropolitana de Barcelona

-	 PME: Pla de Mobilitat Específic

-	 PMR: Persones amb mobilitat reduïda

-	 PMU: Pla de Mobilitat Urbana

-	 PTVC: Pla de Transport de Viatgers de Catalunya

-	 RMB: Regió Metropolitana de Barcelona

-	 SIG: Sistema d’Informació Geogràfica

-	 TPC: Transport públic col·lectiu

-	 TPCI: Transport públic col·lectiu interurbà

-	 Z.A.L.: Zona d’Activitats Logístiques
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Millorar la mobilitat al territori metropoli-

tà i l’accés dels treballadors als centres de 

treball és un dels objectius principals del 

Pacte Industrial de la Regió Metropolitana 

de Barcelona. Amb aquest estudi, realitzat 

en col·laboració amb l’Autoritat del Trans-

port Metropolità (ATM), l’associació Pacte 

Industrial vol aportar propostes per mi-

llorar l’accessibilitat als polígons tant en 

transport públic com en modes no meca-

nitzats i contribuir així al desenvolupament 

d’una mobilitat sostenible. L’estudi fa una 

anàlisi quantitativa de l’accessibilitat en 

transport públic de tots els polígons de la 

regió metropolitana i, a més, analitza qua-

litativament aquells que pertanyen als 45 

municipis membres del Pacte Industrial.


