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Reivindica els
herois madurs

Pierce Brosnan
torna a l’acció

Futbol infantil del
Maresme a l’Índia

Paisatge industrial. La majoria d’empleats d’aquest polígon d’Abrera, amb Montserrat al fons, arriben diàriament amb cotxe a la feina

GENT PÀG. 8 i 9

JAUME V. AROCA
Barcelona

Davant el bar Sant Ermengol del
carrer Hostal del Pi, a Abrera,
entre dos quarts de vuit i les vuit
del matí hi ha més trànsit que en
algunes avingudes de l’Eixample
de Barcelona. Encara que els
noms dels carrers evoquin un
paratge rural, en realitat, aquí,
gairebé a l’ombra de la muntanya
de Montserrat, batega el cor in-
dustrial de Catalunya.

Només en aquest polígon hi
treballen unes 1.800 persones i, a
l’hora d’entrada a la feina, les cu-
es de cotxes, en els quals gairebé
sempre viatja tot sol el conduc-

tor, són llargues. Aquest conjunt
de carrers i fàbriques, on ara
Mercadona està construint el se-
gon magatzem més grans d’Es-
panya, figura en la llista de l’in-

formedel Pacte IndustrialMetro-
polità, que estima que uns 200
del total de 728 polígons que hi
ha a la regió són poc accessibles.
Perquè s’entengui: poc acces-

sible és la manera de dir que en
aquest indret no hi ha una altra
manera d’arribar-hi que no sigui
amb cotxe i que, per tant, anar a
treballar cada dia a llocs com
aquest és car, en ocasions massa
per a determinats sous.
Fa anys, abans que esclatés la

crisi econòmica, el Govern va des-
envolupar una política per mi-
nimitzar aquests costos. “Les em-
preses van comprovar que si dis-

GEMMA MIRALDA

Tècnics per a nens
de la Fundació
Vicenç Ferrer

CONTINUA A LA PÀGINA SEGÜENT >>

Les remodelacions
urbanístiques
encaren la recta final

CIUTADANS PÀG. 6

Quan la feinaqueda lluny

Augmenten els
robatoris amb força

Grans obres amb
menys problemes

Dilluns, 1desetembredel2014

Menys furts a
la Costa Brava

cGairebéunaquartapart
delspolígons industrials de la
regiómetropolitananomés
sónaccessibles ambcotxe

URBANISME PÀG. 3

cMoltes vegades cal
invertir unapart
considerabledel salari a
arribar cadadia a l’empresa

SEGURETAT PÀG. 5
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posaven de millors comunica-
cions els era més fàcil captar tre-
balladors més bons. Amb la crisi,
això va canviar. Ara sembla que
la gent està disposada a anar a
qualsevol lloc per trobar una fei-
na”, explica Marc Iglesias, de
l’InstitutCerdà, assessor enmatè-
ria de mobilitat. Però no sempre
és possible.
Una crisi anterior, la de la re-

conversió industrial dels vuitan-
ta –potser l’única comparable a
l’actual pel nombre de treballa-
dors afectats–, va treure les fàbri-
ques de les ciutats per confinar-
les a llocs com aquest. Aquella
crisi va convertir les aglomeraci-
ons urbanes en llocs on els habi-
tants no veuen créixer les coses
que mengen ni fabricar les que
utilitzen. Però va tenir una altra
conseqüència rellevant: si abans
els treballadors vivien a prop de
les fàbriques, a partir de llavors,
el desplaçament es va convertir
en un cost afegit –en temps i di-
ners– de les seves vides.
Per tenir feina cal tenir alguna

manera de desplaçar-s’hi, fins al
punt que, com recorda Pilar Mi-
llán, responsable de l’Observato-
ri de la Vulnerabilitat que elabo-
ra la Creu Roja, “algunes de les
últimes despeses de què prescin-
deixen les persones que atenem
–ciutadans que han sucumbit a
les conseqüències de la crisi i
que viuen dels ajuts que reben
d’aquesta organització humani-
tària– són el telèfon mòbil i el
cotxe”. Cal estar disponibles per
anar a qualsevol lloc. Una prova

d’això és que molts ajuntaments
tenen als seus programes d’aju-
da social una partida destinada a
finançar el transport. Més enllà
dels currículums, una cosa tan
senzilla com poder desplaçar-se
pot ser decisiu per tornar a tenir
feina.
Si bé és cert que, com apunta

Marc Iglesias, els estudis demo-
bilitat han demostrat que les fei-
nes més modestes les cobreixen
sovint treballadors de les àrees
més properes al lloc de treball,
mentre que, a mesura que creix
l’especialització i els nivells sala-
rials, augmenta la distància en-
tre el lloc de residència i el de la
feina. Tant és així, que el cotxe
s’ha convertit en un altra signe
de distinció entre els blue collars
–els treballadors amb granota
blava– i els white collars, els tre-
balladors especialitzats. Només
un 30% de les famílies amb sala-
ris baixos tenen cotxe per anar a
treballar, mentre que un 92%
dels segons tenen al seu abast un
mitjà de transport propi.
Els anglosaxons, capaços d’ela-

borar totes les estadístiques so-
bre les seves classes més modes-
tes –una altra cosa diferent és si
aconsegueixen posar remei als

problemes– estimen que diver-
sosmilions de treballadors brità-
nics corren el risc de patir pobre-
sa de transport, una variable
més de la pobresa energètica,
que amb prou feines s’ha abor-
dat a Espanya. Un informe re-
cent d’aquest mateix any del Ro-
yal Automobile Club britànic es-
tima que les famílies pobres bri-
tàniques es veuen obligades a
destinar un 31%de les seves des-
peses a la mobilitat per tenir fei-
na. Un cost que augmenta, per-
què l’any anterior es va estimar
que aquesta xifra era un 27%
dels ingressos.
La Marisa (el nom és suposat)

va rebre una oferta de feina com
aoficial de primera en unaperru-
queria. No era una oferta dolen-
ta per l’horari, però sí pels cos-

SENSE DADES

Ningú no sap els llocs
de treball que no es
cobreixen pel cost
de desplaçament

QUAN LA FEINA QUEDA LLUNY EL COST EN TEMPS I DINERS DIFICULTA TROBAR FEINA

Una parada de bus deserta a primera hora del matí al polígon Can Amat, a cavall del Baix Llobregat i l’Anoia

El transport col·lectiu ajuda el veí a tenir feina

ATURATS

Les famílies no
prescindeixen del
cotxe fins al final, per
si sorgeix una feina

>> VE DE LA PÀGINA ANTERIOR

]És possible una política
pública de suport a l’ocupa-
ció mitjançant l’abaratiment
del cost del transport? L’ex-
periència diu que, a priori,
no. Les dades recollides en
l’últim pla director de la mo-
bilitat de l’àrea metropolita-
na, presentat fa tot just una
setmana, demostren que els
pocs serveis de transport
col·lectiu creats en els anys
de bonança econòmica han
estat una cosa bastant sem-
blant a un fracàs. L’informe

descriu el cas d’una línia a
Vallsolana, un complex d’ofi-
cines de Sant Cugat que té
una demanda d’un viatger
per cada expedició de l’auto-
bús. Una veritable sagnia per
a l’erari.
També és cert que hi ha

altres casos més eficients,
però no gaire més. El sistema
de transport públic està al
límit de la seva capacitat amb
els recursos de què disposa i
que s’inverteixen també en,
per exemple, bitllets bonifi-

cats per a les persones que
no tenen feina, però no per a
les que sí que en tenen, en-
cara que el seu sou sigui mí-
ser. “La solució és una mes-
cla; hi ha mesures com acos-
tar línies d’autobús als polí-
gons i altres com millorar la
informació i incorporar no-
ves parades que en bona
mesura han de pagar les em-
preses”, explica una portaveu
de l’Autoritat del Transport
Metropolità. El problema,
novament, és la massa críti-

ca, la falta de demanda a què
es referia Marc Vila. Potser
un dels remeis seria prendre
consciència que cada vegada
que pugem al nostre cotxe
per anar a la feina estem dei-
xant algú pel camí, i si utilit-
zéssim el transport col·lectiu
estaríem acostant l’ocupació
a qui ara no en té.
Més usuaris en el trans-

port públic vol dir un servei
més rendible. I potser així, el
nostre veí podria tornar a
treballar.

Lapobresa
detransport:un
altreproblema
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tos de desplaçament. Ella forma
part de la generació que se’n va
anar a viure fora de Barcelona
perseguint el somni de tenir una
casa pròpia i va trobar una ofer-
ta ajustada a les seves possibili-
tats en una urbanització del
Vendrell. El problema és que la
feina que li oferien requeria sí o
sí disposar d’un vehicle perquè
la xarxa de transport no s’ajusta-
va als seus horaris i al recorre-
gut. Va fer números i va arribar a
la conclusió que no podia accep-
tar l’oferta. Eren més els diners
que li costava arribar al lloc de
treball que el que podia guanyar
arreglant els cabells de les clien-
tes. Fi de la història.
Després d’algunes setmanes

de feina, es pot arribar a la con-
clusió que no hi ha informes fia-

bles i menys encara actualitzats
sobre l’equació entre ocupació i
desplaçament. No sabem del
cert a Catalunya les ofertes d’ocu-
pació que són rebutjades perquè
el desplaçament al lloc de treball
ésmassa car en relació amb el sa-
lari que es percep. La lògica diria
que si els salaris han baixat i els
costos de transport han pujat el
problema ha de ser més gran.
De moment només disposem

d’informes com el del Pacte In-
dustrial de la RegióMetropolita-
na, el diagnòstic del qual asse-
nyala que avui dia uns 58.000
treballadors de polígons –és a
dir, de llocs a la pràctica apartats
de les zones on resideix la gent–
han de suportar els costos d’una

accessibilitat dificultosa al seu
lloc de treball. Aquesta estima-
ció, explica Marc Vila, un dels
experts que va participar en l’ela-
boració d’aquest diagnòstic, es
va fer a partir de la superposició
de dues capes sobre el mapa. La
primera contenia els 728 polí-
gons de la regió metropolitana;
la segona, totes les línies de
transport públic disponibles, en
essència, les més de 10.039 para-
des de bus que hi ha repartides
pel territori. La conclusió és que
200 delsmés de 700 polígons in-
dustrials de la regió queden
lluny –a més de 1.300 metres de
distància– de la xarxa de trans-
port més propera.
Portat a la realitat, aquesta és

l’experiència que reporta simu-
lar un desplaçament a la feina
fins al polígon d’Abrera on co-
mençava aquest reportatge. Des-
prés de deixar l’autobús –el de
les 6,50 h del matí viatja gairebé
buit– cal caminar uns vint mi-
nuts per arribar al centre del po-
lígon. La mala fortuna fa que
just aquest dia, dilluns, caigui
una tempesta desproporcionada
sobre l’àrea metropolitana.
Quanun arriba a la porta de l’em-
presa on ha fixat l’objectiu del
seu GPS, el seu aspecte no resul-
ta gaire recomanable i sent veri-
table enveja dels treballadors de
Jungheinrich, una empresa de
carretons, que arriben a bord
d’un autocar contractat per la
companyia a una empresa de
transports d’Olesa.
El problema, com assenyala

Marc Vila, és que aquests auto-
busos d’empresa són una excep-

ció. La rendibilitat dels serveis
de transport ésmolt relativa i no-
més les companyies grans s’ho
poden permetre. Es necessita
massa crítica i “ara, quan als polí-
gons hi ha tantes naus buides, no
n’hi ha”. Tot i això, Marc Igle-
sias apunta que l’experiència ha
demostrat que reduir el nombre
de vehicles que s’utilitzen per ar-
ribar a la feina pot resultar molt
rendible per a les empreses. “Re-
duir el nombre de cotxes va po-
der permetre ampliar la superfí-
cie de treball sense costos per-
què la zona d’aparcament ja és
de la companyia”.
Un altre tema és si el model de

polígons industrials continua
sent una bona idea. En una con-
versa informal amb Joan Bus-
quets, l’arquitecte que està co-
mençant a treballar en el pla que
ha de reemplaçar algun dia el
vell pla general metropolità,
apuntava que no. Que cal tornar
a la mixtura de fàbriques i cases,
com vivien els nostres pares. Es-
clar que no tot es pot fabricar al
costat de casa. Però hi ha milers
de bones raons per pensar que
apartar del nostre barri les fàbri-
ques no va ser tan bona idea com
semblava al principi.c

POLÍGONS

El Pacte Industrial
estima que 58.000
treballadors tenen un
accés car a la feina
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A Glòries s’han habilitat els carrils definitius fins que es construeixin els túnels

Al passeig de Sant Joan ja s’endevina la configuració definitiva

Gransobres amb
menys afectació

BARCELONA Redacció

El setembre comença amb una
importantmillora en lamobili-
tat de la ciutat. Les grans obres
que s’estan duent a terme en di-
ferents punts de Barcelona
han avançat considerablement
al llarg d’aquest mes d’agost,
en el qual s’ha treballat a un rit-
me imparable. Les intervenci-
ons urbanístiques continuaran
afectant el trànsit viari, però
no amb la mateixa intensitat
amb què ho han fet a l’estiu.
D’aquesta manera, l’Ajunta-
ment ha donat per finalitzades
25 actuacions a la xarxa viària
que s’han efectuat al llarg dels
dos mesos en què la circulació
es redueix.
Durant aquest mes d’agost

s’ha continuat treballant a les
avingudes de laDiagonal i el Pa-
ral·lel, al carrer Balmes, al pas-
seig Sant Joan, a la plaça de les
Glòries i a la rondaGeneralMi-
tre. S’ha aprofitat per dur a ter-
me actuacions d’impacte, aque-
lles en què són necessàries ma-
quinària pesant i talls de tràn-
sit, ja que, com que es tracta
d’un mes en què tradicional-
ment hi hamenys residents, po-
den aconseguir menys afecta-
ció per a la circulació de vehi-
cles. La intenció de l’equip de
govern és que aquestes grans
obres puguin estar acabades a
finals d’any o a començaments
del 2015.
A Glòries, durant aquestes

setmanes, a més de fer caure
l’anell viari, també s’han obert
al trànsit les calçades que seran
definitives fins que es cons-

trueixin els túnels. És a dir, que
estan en servei els tres carrils
de circulació del tronc central i
dos del lateral. El tram de la
Diagonal fins a Castillejos ro-
man tancat als cotxes per facili-
tar la demolició del que queda
de l’enorme estructura. A finals
de setembre està previst que pu-
guin acabar aquestes obres.
La reforma de la Diagonal

també avança a bon ritme i fa
uns dies es van obrir els carrils
laterals, habilitats on abans hi
havia els separadors de trànsit,
entre el carrer Muntaner i la

plaça Francesc Macià al costat
muntanya, i al tram de Balmes
a passeig de Gràcia, en sentit
Besòs. La nova calçada lateral
disposa d’un carril de circula-
ció i un altre per a bicicletes, i
així esmantindrà en la configu-

ració definitiva de l’avinguda.
Entre les obres d’impacte

que s’han acabat durant aquest
mes, destaquen les de la part al-
ta del carrer Balmes, entre la
plaçaMolina i la Travessera de
Gràcia. En aquest tram s’ha
canviat el paviment , la calçada
i la il·luminació. Els treballs de
reforma continuen ara fins a la
Diagonal.
A més, han finalitzat les

obres al costat mar de la ronda
General Mitre, entre Mandri i
Balmes. Les obres de Mitre
eren una de les actuacions que

méspreocupaven l’equip de go-
vern per la possible afectació
que poguessin tenir en el tràn-
sit de Barcelona. Es tracta
d’una via per on abans que co-
mencessin les obres de remode-
lació circulaven diàriament
70.000 vehicles.
Entre les properes reformes

de pes que estan a punt d’aca-
bar hi ha les del passeig de Sant
Joan i el passeig de Gràcia,
aquesta última remodelació ha
d’estar acabada abans que co-
menci la campanya nadalenca.
Mentre que les de la Diagonal i
el Paral·lel acabaran el 2015.c

ROSER VILALLONGA

ROSER VILALLONGA

GEMMA MIRALDA

URBANISME

Va ser una bona idea
treure les fàbriques
de les ciutats? Ara
sembla que no

Després de dos mesos
intensos de feina, es
donen per acabades
25 actuacions de
millora que s’han fet
aquest estiu

A la Diagonal
s’ha obert part del
lateral i s’està a punt
d’acabar el passeig
de Sant Joan
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Tècnics del club de futbol
Santvicentí, de Sant Vicenç

de Montalt, al Maresme, són en-
viats cada estiu a entrenar nens
de diferents castes a
l’Índia en un pro-
jecte educatiu de
col·laboració amb la
Fundació Vicenç
Ferrer. VIURE

Josep Patau

El president Xi (61) ha
frenat les aspiracions de

Hong Kong d’una democràcia
més àmplia, en obligar que els
candidats a dirigir
el Govern de l’ex-
colònia britànica el
2017 siguin selec-
cionats primer per
Pequín. PÀGINA 7

PRESIDENT DE LA XINA
Xi Jinping

El Corte Inglés va guanyar
174 milions d’euros el 2013,

un 6,2% més, una millora dels
resultats després de sis anys de
caigudes. Les ven-
des del grup que
presideix Isidoro
Álvarez van arribar
als 14.292 milions
d’euros. PÀGINA 60

PRESIDENT D’EL CORTE INGLÉS
Isidoro Álvarez

CaixaBank i Barclays Bank
van acordar ahir la compra-

venda per 800 milions de Bar-
clays Bank SAU, que inclou els
negocis de banca
minorista, gestió de
patrimonis i banca
corporativa de l’enti-
tat britànica a Espa-
nya. PÀGINA 59

L’andalusa Carolina Marín
(21) va esdevenir ahir la ter-

cera jugadora no asiàtica que gua-
nya un Mundial de Bàdminton.
Caro es va prendre
la revenja deLiXue-
rui, la xinesa que la
va eliminar a Lon-
dres’12 abans de gua-
nyar l’or. PÀGINA 55

PRESIDENT DE CAIXABANK

BADMINTONISTA

Isidre Fainé

Carolina Marín

PRESIDENT DEL CF SANTVICENTÍ

ELS SEMÀFORS

SUMARI

c

CONVERSANT amb un conseller de la Gene-
ralitat sobre el trepidant calendari que el Go-
vern té per davant (de l’11 del 9 al 9 de l’11),
em va venir al cap una anècdota que explica

Edward Kennedy en les seves memòries. Ted acompa-
nyava John per obtenir el favor de la gent del Partit De-
mòcrata a Montana, que era terra hostil perquè el seu
senador donava suport a Lyndon Johnson com a candi-
dat. Quan van arribar a la seu de la convenció amb ves-
tit i sabates, no hi van trobar ningú, ja que se celebrava
un rodeo, així que van anar cap la festa. Enmig de la
cridòria del personal i la polseguera dels cavalls, van
parlar amb el director del rodeo, que els va aconsellar
que si volien guanyar-se el favor dels delegats del partit,
el que havien de fer, més que grans mítings, era muntar
un d’aquells poltres salvatges. Kennedy hi va accedir
davant la mirada horroritzada del seu germà. Es va can-
viar de roba i es va posar un barret texà. Mai no havia

muntat un cavall salvatge, així que va escoltar quatre
consells i va pujar a la gropa de l’animal, amb un nom
que convidava al desastre (Skyrocket). Ted va sortir a
batzegades i va aguantar set segons. La patacada va ser
fenomenal, però no es va trencar cap os. En la conven-
ció de la tarda, aquells paios que havien assistit al rodeo
el van aclamar: “Per si no ho saben, hi ha un cavall que
es diu Skyrocket... i vull que votin per John Kennedy”,
es va limitar a dir entre aplaudiments.
Artur Mas afronta les properes setmanes amb l’esperit

amb què Ted va pujar al cavall desbocat. És a dir, sabent
que pot ser voleiat, però entenent que no té més remei
que demostrar valor. El personal de Montana va enten-
dre que ho havia intentat, si
bé el poltre tenia més força i
experiència. No el va domar,
però es va emportar la com-
prensió de la gent.

PEL FORAT DEL PANY

INTERNACIONAL

El laberint ucraïnès
El president de Rússia, Vladímir
Putin, va demanar ahir oficial-
ment que se celebrin de forma
urgent converses sobre el “siste-
ma estatal” del sud-est d’Ucraï-
na. PÀGINA 6

POLÍTICA

El model Guanyem
A les vuit províncies andaluses
germinen iniciatives que, a sem-
blança de Guanyem Barcelona,
volen consolidar-se amb vista a
competir en les pròximes muni-
cipals. PÀGINA 15

EDITORIALS

Temes del dia
L’inici del curs polític a l’Estat
espanyol; i els nomenaments del
nou president permanent del
Consell Europeu i de la nova
cap de la diplomàcia comunità-
ria. PÀGINA 18

OPINIÓ

Formar equips
Teresa Guasch apunta sobre els
reptes educatius immediats que
ha d’afrontar la nostra societat:
“La formació dels equips direc-
tius i la dotació d’instruments
que els permetin acompanyar i
guiar tots els docents en el tre-
ball col·laboratiu és un dels desa-
fiaments imminents i alhora un
gran estímul per a la millora
educativa”. PÀGINA 19

TENDÈNCIES

Estrès familiar
L’estrès familiar multiplica el
risc d’hipertensió, infart de mio-
cardi i ictus entre les dones,
segons un estudi basat en el
seguiment durant 16 anys de
870 dones russes de 25 a 64
anys que es va presentar ahir a
Barcelona, en el Congrés Euro-
peu de Cardiologia, PÀGINA 26

CULTURA

Ideari literari
Enrique Vila-Matas, guanyador
del premi Formentor, declara
en una entrevista a La Vanguar-
dia que “sempre he sentit la ne-
cessitat de no trair el meu propi
ideari literari”. PÀGINA 33

ESPORTS

Festa colombiana
Va ser el dia de Colòmbia a La
Vuelta. L’arribada a Valdelina-
res va propiciar una gran jorna-
da per als sud-americans amb
victòria d’etapa sota la pluja de
Winner Anacona (Lampre),
mentre que el lideratge passa a
mans de Nairo Quintana, que
l’hi va arrabassar al seu com-
pany del Movistar Alejandro
Valverde, amb els quatre pri-
mers de la general separats per
nou segons. PÀGINA 55

ECONOMIA

Oposició holandesa
El Govern d’Holanda no està
disposat a acceptar que Luis de
Guindos substitueixi abans d’ho-
ra Jeroen Dijsselbloem en la
presidència de l’Eurogrup i ha
començat a plantar cara a les
ambicions espanyoles. PÀGINA 62

c

c
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Polígons llunyans

MegRyan iTom
Hankses retroben

Màrius Carol DIRECTOR

PÀGINES 80

PENSEM QUE...

Rajoy i la llei del gallec

Furts a la
CostaBrava

LA SEGONA

ÍNDEX

Com sol ser habitual, Mariano Rajoy va utilitzar
ahir el topònim castellanitzat de Sotomayor per
referir-se a la localitat de Pontevedra de Soutoma-

ior en la qual des de fa nou anys obre tots els estius el
curs polític l’actual president del Govern central. Fa uns
dies, en un acte al Club Nàutic de Sanxenxo, Mariano
Rajoy, tot i que va utilitzar en diverses ocasions el topò-
nim gallec, va fer servir majoritàriament el castellanitzat
de Sanjenjo. Tot i això, l’article 10 de la llei de Normalit-
zació Lingüística gallega estableix que “els topònims de
Galícia tindran com a única forma oficial la gallega”.
Aquesta llei va ser aprovada per unanimitat pel Parla-
ment gallec el 1983. Rajoy era llavors un jove diputat
d’Aliança Popular, però, segons consta al diari de ses-
sions, va justificar la seva absència en el ple que va efec-
tuar la votació final. En la seva intervenció d’ahir, en refe-
rir-se a la qüestió catalana, el president del Govern cen-
tral va insistir que les lleis hi són per ser complides.

G airebé una quarta part dels polígons industrials de
la regió metropolitana només són accessibles amb
cotxe. En els últims anys, les petites i grans fàbri-

ques s’han concentrat allunyades dels nuclis urbans, cosa
que obliga els seus treballadors a desplaçar-se gairebé
exclusivament en vehicle privat. No s’han buscat alternati-
ves per millorar les comunicacions. Les línies d’autobús
que arriben a les zones industrials són pràcticament in-
existents i els empleats han d’utilitzar més d’un transport
públic per desplaçar-s’hi. En aquests casos, anar a treba-
llar comporta una important inversió econòmica i també
de temps. Així ho adverteix un informe del Pacte Indus-
trial Metropolità, que alerta de tots aquests inconvenients
i de la dificultat que tenen molts aturats per acceptar una
oferta de treball en aquests polígons mal comunicats. És
urgent que tant les empreses com l’administració implan-
tin mesures per millorar les connexions d’aquestes zones
industrials.

Més de la meitat de les 6.107
infraccions penals denuncia-
des entre l’1 de juliol i el 22
d’agost en les cinc comissa-
ries dels Mossos que donen
servei als 22 municipis de la
Costa Brava eren per furt:
falta (quan la mercaderia
robada té un valor de 400
euros o menys) o delicte
(quan supera els 400).
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