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Paisaje industrial. A este poligono de Abrera, con Montserrat al fondo, la mayoria de los empleados llega a diario en coche

Cuando el trabajo queda lejos

JAUME V. AROCA
Barcelona

Frente al bar Sant Ermengol de
la calle Hostal del Pi, en Abrera,
entre las siete y media y las ocho
de la mafiana hay mas trafico que
en algunas avenidas del Eixam-
ple de Barcelona. Aunque los
nombres de las calles evoquen un
paraje rural en realidad aqui, casi
a la sombra de la montafia de
Montserrat, late el corazén indus-
trial de Catalunya.

® Lograr un empleo implica @ Casi una cuarta parte de

a veces invertir una parte
considerable del salario en

los poligonos industriales
de la region metropolitana

llegar cada diaalaempresa sdlo son accesibles en coche

Sé6lo en este poligono trabajan
unas 1.800 personas y a la hora
de entrada al trabajo las colas de
coches, en los que casi siempre
viaja a solas el conductor, son lar-

gas. Este conjunto de calles y fa-
bricas, donde ahora Mercadona
esta construyendo el segundo al-
macén mas grandes de Espafia, fi-
gura en la lista del informe del

Pacte Industrial Metropolita que
estima que unos 200 del total de
728 poligonos que hay en la re-
gién son poco accesibles.

Para que se entienda: poco ac-

" GEMMA MIRALDA

cesible es el modo de decir que a
este lugar no hay otra manera de
llegar que en coche y que, por lo
tanto, acudir a trabajar cada dia a
lugares como este es caro, en oca-
siones demasiado para determi-
nados sueldos.

Hace afios, antes de que estalla-
ra la crisis econdmica, el Govern
desarroll6 una politica para mini-
mizar esos costes. “Las empresas
comprobaron que si disponian

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE >»
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CUANDO EL TRABAJO QUEDA LEJOS EL COSTE EN TIEMPO Y EN DINERO DIFICULTA ENCONTRAR EMPLEO

>> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

de mejores comunicaciones les
era mas facil captar mejores tra-
bajadores. Con la crisis eso cam-
bid. Ahora pareceria que la gente
estd dispuesta a ir a cualquier par-
te para encontrar un empleo” ex-
plica Marc Iglesias, del Institut
Cerda, asesor en materia de movi-
lidad. Pero no siempre es posible.
Una crisis anterior, la de la re-
conversién industrial de los
ochenta —tal vez la inica compa-
rable con la actual por el nimero
de trabajadores afectados- arre-
bato las fabricas a las ciudades pa-
ra confinarlas en lugares como es-
te. Aquella crisis convirtié a las
aglomeraciones urbanas en luga-
res donde sus habitantes no ven
crecer las cosas que comen ni fa-
bricar las que utilizan. Pero tuvo
otra consecuencia relevante: si
antes los trabajadores vivian cer-
ca de las fabricas a partir de en-
tonces, el desplazamiento se con-
virti6 en un coste afiadido -en
tiempo y dinero- de sus vidas.
Para tener trabajo hay que te-
ner algun modo de desplazarse
hasta el punto que, como recuer-
da Pilar Millan, responsable del
Observatori de la Vulnerabilitat
que elabora Creu Roja “uno de
los ultimos gastos de los que pres-
cinden las personas que atende-
mos —ciudadanos que han sucum-
bido a las consecuencias de la cri-
sis y que viven de las ayudas que
reciben de esta organizacion hu-
manitaria- es del teléfono mavil
y el coche”. Hay que estar dispo-
nibles para ir a cualquier parte.
Prueba de ello es que muchos

SIN DATOS

sCuantos empleos no
se cubren por el coste
de desplazamiento?
Nadie lo sabe

DESEMPLEADOS

Las familias no

prescinden del coche
hasta el final, por si
aparece un trabajo

ayuntamientos tienen en sus pro-
gramas de ayuda social una parti-
da destinada a financiar el trans-
porte. Més alla de los curriculos,
algo tan sencillo como poder des-
plazarse, puede ser decisivo para
volver a tener trabajo.

Bien es cierto que, como apun-
ta Marc Iglesias, los estudios de
movilidad han demostrado que
los trabajos mas modestos los cu-
bren a menudo trabajadores de
las areas mds cercanas al lugar
donde estd el empleo mientras
que, a medida que crece la espe-
cializacion y los niveles salaria-
les, aumenta la distancia entre el
lugar de residencia y el de traba-
jo. Tanto es asi, que el coche se
ha convertido en otros signo de
distinciéon entre los blue collars
-los trabajadores del mono azul-
y los white collars, los empleados
especializados. S6lo un 30% de
las familias con bajos salarios tie-
nen coche para ir a trabajar,
mientras que el 92% de los segun-
dos tienen a su alcance un medio
propio de desplazamiento.

Los anglosajones, capaces de
elaborar todas las estadisticas so-
bre sus clases mas modestas
—otra cosa distinta es si logran po-
ner remedio a sus problemas- es-

Otro problema:
lapobreza
de transporte

timan que varios millones de tra-
bajadores britanicos corren el
riesgo de sufrir pobreza de trans-
porte, una variable més de la po-
breza energética, que apenas ha
sido abordada aqui en Espafia.
Un informe reciente de este mis-
mo afio del Royal Automobile
Club britanico estima que las fa-
milias pobres britanicas se ven
obligadas a destinar el 31% de sus
gastos a la movilidad para dispo-
ner de empleo. Un coste que es
creciente porque el aflo anterior
se estimo que esa cifra alcanzaba
el 27% de los ingresos.

Marisa (el nombre es supues-
to) recibié una oferta de empleo
como oficial de primera en una
peluqueria. No era una oferta ma-
la por el horario pero si por los
costes de desplazamiento. Ella
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Una parada de bus desierta a primera hora de la mafiana en el poligono Can Amat, a caballo entre el Baix Llobregat y el Anoia

El transporte colectivo ayudara a su vecino a tener empleo

=;Es posible una politica
publica de apoyo al empleo a
través de bajar el coste del
transporte? La experiencia
dice que, a priori, no. Los
datos recogidos en el altimo
Plan Director de la movilidad
del area metropolitana, pre-
sentado hace apenas una se-
mana, demuestran que los
pocos servicios de transporte
colectivo creados en los afios
de bonanza economica han
sido algo bastante parecido a
un fracaso. El informe descri-

be el caso de una linea en
Vallsolana, un complejo de
oficinas de Sant Cugat que
tiene una demanda de un
viajero por cada expedicion
del autobus. Una verdadera
sangria para el erario. Tam-
bién es cierto que hay otros
casos mas eficientes pero no
mucho mas. El sistema de
transporte publico esta al
limite de su capacidad con
los recursos de que dispone y
que se invierten también en,
por ejemplo, en billetes boni-

ficados para los que no dispo-
nen de empleo, pero no para
los que si lo tienen aunque el
sueldo sea misero. “La solu-
cion es un mix, hay medidas
como acercar lineas de bus a
los poligonos y otras como
mejorar la informacion e in-
corporar nuevas paradas que
en buena parte deben pagar
las empresas”, explica una
portavoz de la Autoritat del
Transport Metropolita. El
problema, de nuevo es la ma-
sa critica, la falta de deman-

da a la que se referia Marc
Vila. Quizas uno de los reme-
dios seria tomar conciencia
de que cada vez que subimos
a nuestro coche para ir al
trabajo nos estamos dejando
a alguien por el camino y que
si utilizaramos el transporte
colectivo estariamos acercan-
do el empleo a quien ahora
no lo tiene. Mas usuarios
quiere decir un servicio mas
rentable. Y tal vez asi, nues-
tro vecino pueda volver a
trabajar.
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forma parte de la generacion que
se fue a vivir fuera de Barcelona
persiguiendo el suefio de tener
una casa propia y encontré una
oferta ajustada a sus posibilida-
des en una urbanizacién de El
Vendrell. El problema es que el
empleo que le ofrecian requeria
si o si contar con un vehiculo por-
que la red de transporte no se
ajustaba a sus horarios y su reco-
rrido. Eché cuentas y llego a la
conclusién de que no podia acep-
tar esa oferta de empleo. Era mas
el dinero que le costaria llegar a
su empleo que lo que iba a ganar
arreglando el cabello de sus clien-
tas. Fin de la historia.

Después de algunas semanas
de trabajo, cabe llegar a la conclu-
sion de que no existen informes
fiables y menos aun actualizados

"~ GEMMA MIRALDA

sobre la ecuacion entre empleo y
desplazamiento. No sabemos a
ciencia cierta en Catalunya cuan-
tas ofertas de empleo son recha-
zadas porque el desplazamiento
al lugar de trabajo es demasiado
caro en relaciéon con el salario
que se percibe. La logica diria
que si los salarios han bajado y
los costes de transporte han subi-
do el problema debe ser mayor.
Por de pronto s6lo contamos
con informes como el Pacte In-
dustrial de la Regié Metropolita-
na cuyo diagndstico sefiala que a
dia de hoy unos 58.000 trabajado-
res de poligonos -esto es, de luga-
res en la practica apartados de
las zonas donde reside la gente-
han de sobrellevar los costes de

una accesibilidad dificultosa a su
puesto de trabajo. Esta estima-
cién, explica Marc Vila, uno de
los expertos que particip6 en la
elaboracion de este diagndstico,
se realizo a partir de la superposi-
cion de dos capas sobre el mapa.
La primera contenia los 728 poli-
gonos de la regién metropolita-
na; al segunda, todas las lineas de
transporte publico disponibles,
en lo esencial, las mas de 10.039
paradas de bus que hay reparti-
das por el territorio. La conclu-
sion es que 200 de los mas de 700
poligonos industriales de la re-
gion quedan lejos -a mas de
1.300 metros de distancia- de la
red de transporte mas cercana.

Llevado a la realidad, esa es la
experiencia que reporta simular
un desplazamiento al trabajo has-
ta el poligono de Abrera donde
arrancaba este reportaje. Des-
pués de dejar el autobuis —el de
las 6,50 de la manana viaja casi
vacio- hay que caminar unos
veinte minutos para llegar al cen-
tro del poligono. La mala fortuna
hace que justo este dia, el lunes,
caiga una tormenta desproporcio-
nada sobre el area metropolita-
na. Cuando uno llega a la puerta
de la empresa donde ha fijado el
objetivo de su GPS su aspecto no
resulta muy recomendable y sien-
te verdadera envidia de los traba-
jadores de Jungheinrich, una em-
presa de carretillas, que llegan a
bordo de un autocar fletado por
la compaifiia en una compaiiia de
transportes de Olesa.

El problema, como sefiala
Marc Vila es que estos autobuses
de empresa son una excepcion.

POLIGONOS

El Pacte Industrial
estima que 58.000
empleados tienen un
acceso caro al trabajo

URBANISMO

;Fue una buena idea
sacar las fabricas de

las ciudades? Ahora

parece que no

La rentabilidad de los servicios
de transporte es muy relativa y
solo las compaiiias grandes pue-
den permitirselo. Se necesita ma-
sa critica y “ahora, cuando en los
poligonos hay tantas naves va-
cias, no la hay”. Marc Iglesias sin
embargo apunta que la experien-
cia ha demostrado que reducir el
numero de vehiculos que se utili-
zan para llegar al trabajo puede
resultar muy rentable para las
empresas. “Reducir el nimero de
coches pude permitir ampliar la
superficie de trabajo sin costes
porque la zona de aparcamiento
ya es de la compania”.

Otro asunto es si el modelo de
poligonos industriales sigue sien-
do una buena idea. En una con-
versacion informal con Joan Bus-
quets, el arquitecto que esta em-
pezando a trabajan en el plan que
debe reemplazar algun dia el vie-
jo Plan General Metropolitano,
apuntaba que no. Que hay que
volver a la mixtura de fabricas y
casas, como vivian nuestros pa-
dres. Claro que no todo podra fa-
bricarse al lado de casa. Pero hay
miles de buenas razones para
pensar que apartar de nuestro ba-
rrio las fabricas no fue tan buena
como parecia al principio.e

URBANISMO

ROSER VILALLONGA

En Glories se han habilitado los carriles definitivos hasta que se construyan los tineles

Grandes obras con
menos afectacion

Tras dos meses
intensos de trabajo,
se dan por acabadas
25 actuaciones de
mejora que se han
hecho este verano

BARCELONA Redaccion

Septiembre empieza con una
importante mejora en la movili-
dad de la ciudad. Las grandes
obras que se estan llevando a
cabo en diferentes puntos de
Barcelona han avanzado consi-
derablemente a lo largo de este
mes de agosto, en el que se ha
trabajado a un ritmo impara-
ble. Las intervenciones urbanis-
ticas continuaran afectando el
trafico viario, pero no de la mis-
ma intensidad como lo han he-
cho este verano. Asimismo, el
Ayuntamiento ha dado por fina-
lizadas 25 actuaciones en lared
viaria que se han efectuado a lo
largo de los dos meses en los
que la circulacién se reduce.
Durante este agosto se ha
continuado trabajando en la
avenida Diagonal, Paral-lel, Bal-
mes, el paseo Sant Joan, Glo-
ries y la ronda General Mitre.
Se ha aprovechado para llevar
a cabo actuaciones de impacto,
aquellas en las que son necesa-
rias maquinaria pesada y cor-
tes de tréfico; al tratarse de un
mes en el que tradicionalmente
hay menos residentes se pue-
den hacer con menor afecta-
cién para el trafico. La inten-
cion del equipo de gobierno es
que estas grandes obras pue-
dan estar acabadas a finales de
afo o a principios del 2015.
En Glories, durante estas se-
manas, ademas de derribar el
anillo viario, también se han
abierto al trafico las calzadas
que seran definitivas hasta que
se construyan los tuneles. Es
decir, que estan en servicio los

tres carriles de circulacién del
tronco central y dos del lateral.
El tramo de la Diagonal hasta
Castillejos permanece cerrado
para facilitar la demolicién de
lo que queda de la enorme es-
tructura. A finales de septiem-
bre esta previsto que puedan
concluir estos trabajos.

La reforma de la Diagonal
también avanza a buen ritmo y
hace unos dias se abrieron los
carriles laterales, habilitados
donde antes estaban las tercia-
nas, entre la calle Muntaner y
la plaza Francesc Macia en el

definitiva de la avenida.
Entre las obras de impacto
que se han acabado durante es-
te mes, destacan las de la parte
alta de la calle Balmes, entre la
plaza Molina y Travessera de
Gracia. En este tramo, se ha
cambiado el pavimento, la cal-
zada y la iluminacion. Los tra-
bajos de reforma contintan
ahora hasta la Diagonal.
Asimismo, han finalizado los
trabajos en el lado mar de la
ronda General Mitre, entre
Mandri y Balmes. Las obras de
Mitre, era una de las actuacio-

En Diagonal se ha
abierto parte del
lateral y en paseo
San Joan estan a
punto de acabar

lado montafay en el tramo que
va de Balmes hasta paseo de
Gracia en direccion Besos. La
nueva calzada lateral dispone
de un carril de circulacion y
otro para bicicletas, y asi se
mantendra en la configuracion

] ROSER VILALLONGA
En paseo Sant Joan ya se adivina la configuracién definitiva

nes que mas preocupaba al
equipo de gobierno por la posi-
ble afectacion que pudieran te-
ner en el trafico de Barcelona.
Se trata de una via por donde
antes de iniciarse las obras de
remodelacion circulaban diaria-
mente 70.000 vehiculos.

Entre las proximas reformas
de calado que estan por con-
cluir estdn las de paseo Sant
Joan y paseo de Gracia, esta ul-
tima remodelacién debe estar
lista antes de que empiece la
campaina navidefia. Mientras
que las de la Diagonal, y el
Paral-lel concluiran en el 2015.@
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LA SEGUNDA

Marius Carol

DIRECTOR

A la grupa de Skyrocket

ONVERSANDO con un conseller de la Gene-
ralitat sobre el trepidante calendario que el
Govern tiene por delante (del 11 del 9 al 9
del 11), me vino a la mente una anécdota que
cuenta Edward Kennedy en sus memorias. Ted acompa-
naba a John para obtener el favor de las gentes del Parti-
do Demdcrata en Montana, que era tierra hostil porque
su senador apoyaba a Lyndon Johnson como candidato.
Cuando llegaron a la sede de la convencidn con traje y
zapatos, no encontraron a nadie, pues se celebraba ro-
deo, asi que se dirigieron al vallado del festejo. En mitad
del griterio del personal y la polvareda de los caballos,
hablaron con el director del rodeo, quien les aconsejo
que si querian ganarse el favor de los delegados del parti-
do, lo que debian hacer, mas que grandes mitines, era
montar uno de aquellos potros salvajes. Kennedy acce-
di6 ante la mirada horrorizada de su hermano. Se cam-
bié de ropa y se pudo un sombrero vaquero. Nunca ha-

bia montado a un caballo salvaje, asi que escuché cuatro
consejos y se subid a la grupa del animal, con un nom-
bre que invitaba al desastre (Skyrocket). Ted sali6 a
trompicones y aguanto siete segundos. Se dio un castaia-
zo fenomenal, pero no se rompié ningtin hueso. En la
convencion de la tarde, aquellos tipos que habian asisti-
do al rodeo le aclamaron: “Por si no lo saben, hay un

caballo que se llama Skyrocket...

y quiero que voten por

John Kennedy”, se limitd a decir entre aplausos.

Artur Mas afronta las proximas semanas con el espiritu
con que Ted se subi6 al caballo desbocado. Es decir, sa-
biendo que puede ser volteado pero entendiendo que no
tiene mas remedio que demostrar valor. El personal de

Montana entendié que lo ha-
bia intentado, si bien el potro
tenia mas fuerza y experien-

cia. No lo domo pero se llevo
la comprension de la gente.

][l

Internacional 3
Politica 10
Opinién 18
Tendencias 24
Necroldgicas 28
Cultura 30
Cartelera 38
Lunes Match 42
Anuncios clasificados 57
Economia 59
PAGINAS 80

INTERNACIONAL

El laberinto ucraniano
El presidente de Rusia, Vladimir
Putin, pidi6 ayer oficialmente
que se celebren de forma ur-
gente conversaciones sobre el
“sistema estatal” del sudeste de
Ucrania. PAGINA 6

POLITICA

El modelo Guanyem

En las ocho provincias andalu-
zas germinan iniciativas que, a
semejanza de Guanyem Barcelo-
na, buscan consolidarse con
vistas a competir en las proxi-
mas municipales. PAGINA 15

EDITORIALES

Temas del dia

El inicio del curso politico en
Espaiia; y el nombramiento del
nuevo presidente permanente
del Consejo Europeo y de la
nueva jefa de la diplomacia co-
munitaria. PAGINA 18

OPINION

Formar equipos

Teresa Guasch apunta sobre los
retos educativos inmediatos que
debe afrontar nuestra sociedad:
“La formacion de los equipos
directivos y la dotacién de instru-
mentos que les permitan acompa-
far y guiar a los docentes en el
trabajo colaborativo es uno de
los desafios inminentes y a la vez
un gran estimulo para la mejora
educativa”. PAGINA 19

TENDENCIAS

Estrés familiar

El estrés familiar multiplica el
riesgo de hipertension, infarto de
miocardio e ictus entre las muje-
res, segn un estudio basado en
el seguimiento durante 16 afios
de 870 mujeres rusas de 25 a 64
afios que se presento ayer en
Barcelona, en el Congreso Euro-
peo de Cardiologia, PAGINA 26

Hurtos enla
Costa Brava

Mas de la mitad de las 6.107
infracciones penales denuncia-
das entre el 1 de julio y el 22
de agosto en las cinco comisa-
rias de los Mossos que dan
servicio a los 22 municipios
de la Costa Brava eran por
hurto: falta (cuando la mer-
cancia robada tiene un valor
de 400 euros o menos) o deli-
to (cuando supera los 400).

Reencuentro de Meg
Ryan y Tom Hanks

Meg Ryan y EZT
Tom Hanks i
vuelven a rodar §
juntos tras Joe

)

contra el volcdn,
Algo para recor-
dary Tienes un

e-m@il.

CULTURA

Ideario literario

Enrique Vila-Matas, ganador del
premio Formentor, declara en
una entrevista a La Vanguardia:
“Siempre he sentido la necesidad
de no traicionar mi propio idea-
rio literario”. PAGINA 33

DEPORTES

Fiesta colombiana

Fue el dia de Colombia en La
Vuelta Ciclista a Espafa. La llega-
da en cuesta en Valdelinares pro-
pici6 una gran jornada para los
sudamericanos con victoria de
etapa bajo la lluvia de Winner
Anacona (Lampre), mientras que
el liderato pasa a manos de Nairo
Quintana, que se lo arrebaté a su
compaiero del Movistar Alejan-
dro Valverde, con los cuatro pri-
meros de la general separados
por solo nueve segundos. PAG. 55

ECONOMIA

Oposicion holandesa

El Gobierno de Holanda no esta
dispuesto a aceptar que Luis de
Guindos sustituya antes de tiem-
po a Jeroen Dijsselbloem en la
presidencia del Eurogrupo y ha
empezado a plantar cara a las
ambiciones espafiolas. PAGINA 62

LA MIRILLA

Rajoy y la ley del gallego

omo suele ser habitual, Mariano Rajoy utiliz6 ayer
el topénimo castellanizado de Sotomayor para

referirse a la localidad pontevedresa de Souto-
maior, en la que desde hace nueve afos abre todos los
veranos el curso politico el actual presidente del Gobier-
no. Hace unos dias, en un acto en el Club Nautico de San-
xenxo, Mariano Rajoy, aunque usé en varias ocasiones el
toponimo gallego, utilizé mayoritariamente el castellani-
zado de Sanjenjo. Sin embargo, el articulo 10 de la ley de
Normalizacién Lingiiistica gallega establece que “los topd-
nimos de Galicia tendran como tnica forma oficial la ga-
llega”. Esa ley fue aprobada por unanimidad por el Parla-
mento gallego en 1983. Rajoy era entonces un joven dipu-
tado de Alianza Popular, pero, segtin consta en el diario
de sesiones, justificd su ausencia en el pleno que efectud
la votacidn final. En su intervencion de ayer, al referirse
a la cuestion catalana, el presidente del Gobierno insistio
en que las leyes estan para ser cumplidas.

CREEMOS QUE...

Poligonos lejanos

de la region metropolitana solo son accesibles en

C asi una cuarta parte de los poligonos industriales

coche. En los tltimos anos, las pequenas y grandes
fabricas se han concentrado alejadas de los ntcleos urba-
nos, lo que obliga a sus trabajadores a desplazarse casi
exclusivamente en vehiculo privado. No se han buscado
alternativas para mejorar las comunicaciones. Las lineas
de autobus publico que llegan a las zonas industriales son
practicamente inexistentes y los empleados deben utilizar
mas de un transporte publico para desplazarse a ellas. En
estos casos, ir a trabajar comporta una importante inver-
sion economica y también de tiempo. Asi lo advierte un
informe del Pacte Industrial Metropolita que alerta de
todos estos inconvenientes y de la dificultad que tienen
muchos parados para aceptar una oferta de trabajo en
estos poligonos mal comunicados. Es urgente que tanto
las empresas como la administracion implanten medidas
para mejorar las conexiones de estas zonas industriales.

LOS SEMAFOROS

Josep Patau
PRESIDENTE DEL CF SANTVICENTI

Técnicos del club de futbol

Santvicenti, de Sant Viceng
de Montalt, en el Maresme, son
enviados cada verano a entrenar
a nifos de diferen- i
tes castas a India en |}
un proyecto de co- m
laboracion con la g b
Fundacién Vicente [
Ferrer. VIVIR

Carolina Marin
BADMINTONISTA

La onubense Carolina Ma-

rin (21) se convirtié ayer en
la tercera jugadora no asidtica
que gana un Mundial de badmln-
ton. Caro se tomo su !
particular revancha
de Li Xuerui, la chi-
na que la elimind en
Londres 12 antes de
ganar el oro. PAG. 55

Isidre Fainé
PRESIDENTE DE CAIXABANK

CaixaBank y Barclays Bank

acordaron ayer la compra-
venta por 800 millones de Bar-
clays Bank SAU, que incluye los
negocios de banca
minorista, gestion
de patrimonios y
banca corporativa
de la entidad britani-
caen Espafa. PAG. 59

Isidoro Alvarez
PRESIDENTE DE EL CORTE INGLES

El Corte Inglés gan6 174 mi-

llones de euros en el 2013,
un 6,2% mas, con lo que mejord
sus resultados después de seis
afnos de caidas. Las
ventas del grupo
que preside Isidoro
Alvarez alcanzaron
los 14.292 millones
de euros. PAGINA 60

Xi Jinping

PRESIDENTE DE CHINA

El presidente Xi (61) ha fre-

nado las aspiraciones de
Hong Kong de una mayor de-
mocracia, al obligar a que los
candidatos a dirigir [ 2
el Gobierno de la ex-
colonia britanica en
el 2017 sean criba-
dos primero por Pe-
kin. PAGINA 7

LAVANGUARDIA.COM

VIDEORREPORTAIJE
Vivir en la carcel mas pequefia
de Bolivia.

E-KONOMIA

El economista Gay de Liébana
explica las medidas del decreto
omnibus para disminuir el des-
empleo de los jovenes.

EN 3 PASOS
Cémo colocar correctamente
un preservativo.

LOS GOLES DE LA LIGA

Vea las mejores jugadas y los go-
les de los partidos disputados
este fin de semana.



