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da dia amb aprovisionament i
envasos: uns 80 més connec-
ten la planta de produccié iel
magatzem de la ZAL i de la
planta logistica surten al vol-
tant de 350 camions a punts
de distribucié; uns 40 ca-

Operativa del transport de grans empreses. Els casos de Nissan i Damm
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que s’han produit en les dina-
miques economiques i so-
cials: I’expulsié delaindustria
de les ciutats, la desaparicié
dels nuclis industrials com-
pactes on es feien totes les ac-
tivitats i I’externalitzacié de
determinades activitats com
ara el transport. Pero I’estudi
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Al voltant de 40 camions
al dia a altres destinacions
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La logistica invisible

El transport de mercaderies industrials no deixa cap rastre a les estadistiques. Un
estudi intenta posar llum a aquesta activitat que pateix els deficits dels poligons
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Fa uns dies I’Autoritat del
Transport Metropolita (ATM)
va donar a coneixer les dades
sobre la mobilitat ciutadana a
I’area de Barcelona el 2014.
L’estudi revelava que la de-
manda de transport public va
tornar a créixer igual que el
2013. També es van detallar
les motivacions dels usuaris,
el mitja que van utilitzar i el
titol de transport que van
comprar, entre moltes altres
dades, totes importants per
desenvolupar les politiques
de transport que necessita
Barcelona i el seu entorn.
Aquesta abundancia d’in-
formacié obtinguda de mane-
ra regular contrasta amb la
falta de dades (exhaustives i
sistematiques) sobre la mobi-
litat de les mercaderies, i, es-
pecialment, aquella associada
alaindustria. Pot resultar pa-
radoxal pero, tot ila contun-
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LES XIFRES
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Tones de carrega industrial
Les mercaderies d’aquesta
naturalesa sén el 70% del
total.

1.335

Vehicles de Nissan cada dia
L’activitat de I’automobilis-
tica mobilitza tots aquests
vehicles.

1.750

Poligons industrials
D’aquests, 725 estan a la re-
gi6 metropolitana de Barce-
lona.

12%

Espai industrial
Es el territori metropolita
destinat a la industria.

deéncia fisica i sonora dels ca-
mions que circulen per Cata-
lunya, per a les estadistiques
sén invisibles. El fet contrasta
amb la voluntat reindustria-
litzadora que expressen els
responsables politics i és co-
incident amb I’historic aban-
donament dels poligons in-
dustrials.

PAPERS. Al mateix temps que
I’ATM presentava el seu ba-
lang, el Pacte Industrial de la
Regié Metropolitana de Bar-
celona intentava posar una
mica dellum sobre la logistica
associada als poligons indus-
trials amb un estudi que inau-
gurala col-leccid Papers. Aixo
si,amb dades precrisi, a partir
d’una “fotografia estadistica”
que va fer la Generalitat de la
decada 1997-2007 i que no
s’ha repetit.

E12007alaregié metropoli-
tana de Barcelona es van des-
placar uns 124 milions de to-
nes i es van dur a terme uns

18,4 milions d’operacions de
mercaderies industrials. Aixo
significa al voltant del 65% de
lestonesiel 70% deles opera-
cions totals que es fan a Cata-
lunya. A més a més, del total
de mercaderies que es van
moure a I'interior de Catalu-
nya, laregié metropolitanade
Barcelonavaserel puntd’ori-
gen o destinacié de la meitat.

Aaquestes xifres, cal afegir-
hi que al voltant de les grans
industries es desenvolupa
una activitat logistica d’un
gran impacte en el territori:
camions que enllacen plantes
de produccié, amb prove-
idorsiambmagatzems en cir-
cuits més o menys tancats.
Coneixer la manera d’operar
del transport al voltant
d’aquests grans centres de
producci6 és clau. Ignasi Ra-
gas, economista i autor de
I’estudi, analitza casos com el
delacerveseraDamm. Alafa-
brica del Prat de lacompanyia
hiarriben uns 90 camions ca-

La bicicleta mereix
més atencio publica
que la mobilitat

de les mercaderies

IGNASI RAGAS
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des i la conseqiiéncia és que
nous deficits se sumen als que
ja arrossegaven els poligons:
com ara els que afecten la se-
nyalitzaci6 i als aparcaments
peracamionsiturismes (1’es-
tudi identifica diverses zones
amb una problematica més
gran). Es tornen a posar sobre
lataulala necessitat d’'unare-
conversié que no impliqui la
transformacié de sol indus-
trialen sol per aactivitats ter-
ciaries (com esta passant) i la
clarificacié de les tasques de
gesti6 dels poligons. “La bici-
cleta mereix més atencio per
part de les administracions
quenolamobilitat delesmer-
caderies”, es lamenta Ragas.

Lapresentacié del’estudiva
reunir professionals i tecnics
d’aquest ambit amb la sensa-
cié compartida d’assistir a
I’exposicié de problemes re-
currents que no se solucio-
nen. “Les industries aixequen
cada dia la persiana malgratla
burocracia, 'urbanisme i al-
tres traves que hi posem”, va
dir I'arquitecta Maria Buhi-
gas.




